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POLITECHNIKA RZESZOWSKA
A SYSTEM TRANSPORTOWY
WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO
| MIASTA RZESZOW

W kraju jednym z niekorzystnych zjawisk spoteczngelzamiany demograficzne, kt6-
re prowadz do szybkiego starzeniaesspoteczéastwa. W nadchodzych latach nagpi
znaczne ograniczenie liczby studentéw szkékszych. Politechnika Rzeszowska to naj-
wieksza uczelnia techniczna wojewoddztwa podkarpackiigaelnia ksztatci gtéwnie oso-
by zamieszkate w tym regionie. Jednak niski pozigia jego mieszkiecéw sprawiaze
dostpnas¢ poszczegdinych obiektdw, czyli realna o $¢ skorzystania z oferty eduka-
cyjnej, odgrywa bardzo waa role jako kryterium wyboru wgszej szkoty.

Problematyka ta prowadzi do sformutowania gtéwneggadnienia artykutu, ktérym
jest ocena dogpu do obiektéw infrastruktury Politechniki Rzeszowslprzez jej studen-
tébw na potrzeby realizacji procesu dydaktyczneg@rpez rozpoznanie ich wielka
i struktury potrzeb transportowych oraz ogeystemu transportowego wojewddztwa pod-
karpackiego i miasta Rzeszéw. Prtgjnastpujace etapy badania tego zagadnienia: cha-
rakterystyka podsystemu transportu samochodowdgiejowego wojewodztwa podkar-
packiego; charakterystyka systemu transportowegistmiRzeszow; ocena dgsi do in-
frastruktury Politechniki Rzeszowskiej. Zastosowamtody badawcze to przadldostp-
nych opracowa statystycznych oraz badania ankietowe. Arkpizeprowadzono na Wy-
dziale Zaradzania Politechniki Rzeszowskiej. Wybrana proba bada obejmowata stu-
dentow kierunku | stopnia logistyka. Ze wedji na przygty cel i temat artykutu ocersys-
temu transportowego ograniczono do podsystemupoanssamochodowego i kolejowego.
Natomiast przyjmujc kryterium lokalizacji i zaggu dziatania ocenianej wgzej uczelni,
obszar geograficzny obejmuje wojew6dztwo podkarigaickniasto Rzeszow.

SEOWA KLUCZOWE: transport, transport miejski, uczelnia, ksztatcenie

1. WPROWADZENIE

Politechnika Rzeszowska to nagksza uczelnia techniczna wojewodztwa podkar-
packiego. Podstawowa infrastruktura uczelnizszgj zlokalizowana jest w potudniowo-
zachodniej cgs¢ miasta Rzeszowa, a jej rozmieszczenie charaktgrysiiduza koncen-
tracja. Poszczegdlne obiekty naukowe, dydaktyczne, adinatyjne czy socjalne znajdu-
ja sie w promieniu jednego kilometra. Pozostate obiekfyastrukturalne obejmajOsro-
dek Ksztalcenia Lotniczego w Jasionce, Akademickio@ek Szybowcowy w Bezmie-
chowej oraz Zamiejscowy Dodek Dydaktyczny w Stalowej Woli. W roku akadeniink
2011-2012 Politechnika Rzeszowska ksztatcita n&i@@inkach studiow |, Il i 11l stop-
nia, w formie studidw stacjonarnych i niestacjoyain Liczba studentéw wynosita
16 661 osob, w tym 12 757 to osoby stughej stacjonarnie. W dyspozycji wkadz uczelni
znajdowato si 6 podstawowych jednostek organizacyjnych, czylid&ist Budownictwa

! Dr zdzistaw Jedynak, Wydziat Zaidzania, Politechnika Rzeszowska, tel. 698 400 28Mail: zjedy-
nak@prz.edu.pl, ul. Aleja Niepodlegt 7/27, 35-303 Rzeszo6w (Autor korespondencyjny).
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i Inzynierii Srodowiska; Wydziat Budowy Maszyn i Lotnictwa; WydrElektrotechniki i
Informatyki; Wydziat Chemiczny; Wydziat MatematykiFizyki Stosowanej; Wydziat
Zarzmdzania. W tym okresie liczba zatrudnionych prac&éwi wyniosta 1498, w tym:
nauczycieli akademickich — 726

Dziatalng¢ uczelni jest uwarunkowana wieloma czynnikami zarow charakterze
wewrgtrznym, jak i zewntrznym. $ to czynniki zalene, na ktore uczelnia ma w c&to
lub w ograniczonym stopniu wplyw, oraz niezale, ktére wynikaj z jej funkcjonowania
w danym otoczeniu. W ocenie pozycji uczelni na typkzyjmuje st nast¢pujace grupy
kryteriébw: prestt, innowacyjné¢, potencjat naukowy, efektywtéd naukowa, warunki
studiowania oraz urailizynarodowieni& W ramach grupy ,warunki studiowania” jednym
z kryterium jest ocena dagincici poszczegoélnych obiektéw, czyli realna divosé
skorzystania przez studenta z oferty edukacyjnekowsekwencji istotne miejsce zajmuje
stan i efektywné¢ systemu transportowego zaréwno na poziomie redigma (woje-
wodzkim i miedzywojewddzkim), jak i lokalnym (miasta). Przyjmigie, ze podstawowe
wymagania stawiane pod adresem transportu przegalsbrcow obejmuj miedzy in-
nymi koszt i czas przemieszczania oraz ¢uss¢ w miejscu i czasie.

Celem artykutu jest ocena deggti do obiektow infrastruktury Politechniki Rzeszow-
skiej przez jej studentdw na potrzeby realizaojigesu dydaktycznego poprzez rozpozna-
nie ich wielkdci, struktury potrzeb transportowych oraz ogeystemu transportowego
wojewddztwa podkarpackiego i miasta Rzesz6éw. Zastasa metoda badawcza to prze-
glad dostpnych opracowa statystycznych oraz badania ankietowe. Kal@dkréli¢, ze
ankiet przeprowadzono na Wydziale Zadzania Politechniki Rzeszowskiej. Wybrana
préba badawcza obejmowata 250 studentéw kierunktopnia logistyka, w tym 150
studentow studiéw stacjonarnych. Nalgpodkreli¢, ze w roku akademickim 2011-2012
liczba studentéw tego kierunku ksztattowala isa poziomie 1104 oséb (w tym studenci
stacjonarni — 710 oséb)Ze wzgkdu na poruszanproblematyk ocer systemu transpor-
towego ograniczono do podsystemu transportu sandoetego i kolejowego. Natomiast
przyjmujac kryterium lokalizacji i zaggu dziatania Politechniki Rzeszowskiej, obszar
geograficzny obejmuje wojewddztwo podkarpackieasto Rzeszow.

2. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU TRANSPORTU SAMOCHODOWEG O
| KOLEJOWEGO WOJEWODZTWA PODKARPACKIEGO

Wojewddztwo podkarpackie zlokalizowane jest w poiogvo-wschodniej agci Pol-
ski. W 2011 roku jego powierzchnia wynosita 17 846° (stanowito to 5,7% w po-
wierzchni kraju). Natomiast liczba mieszk&w wojewddztwa ksztattowataesna po-
ziomie 2 128,7 tys. 0os6b (5,5% ludookraju), w tym w miastach 41,4% (w kraju —
60,8%§. Wskanik zag:szczenia, czyli liczba mieszkedw w stosunku do powierzchni,
w wojewodztwie podkarpackim agjmat 119 oséb/krh (w kraju — 123 oséb/kfi Nato-
miast pozionmzycia w badanym regionie, mierzony produktem krajowyrutto (PKB) na

3 Biuletyn Informacji Publicznej Politechniki Rzeszskiej im. Ignacego tukasiewicza, http://www.biprizo.
prz.edu.pl (dogp: 23.05.2012).

4 RzeczpospolitaRanking Uczelni Akademickich 2Q12tp://www.rp.pl (dosgp: 19.09.2012).
® Raport samooceny dla kierunku studiéw | stopniaistyla Wydziat Zaradzania, Politechnika Rzeszowska
im. Ignacego tukasiewicza, Rzeszéw (dps01.05.2013).

® Podkarpacie w liczbaghUrzad Statystyczny, Rzeszéw 201Rpcznik statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej
Giéwny Urzd Statystyczny, Warszawa 2012.
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jednego mieszkaa, w 2010 roku wyniost 24,9 tys. zt i byt to nagdy wynik w Polsce.
W tym okresie wojew6dztwo podkarpackie wypracowgf% krajowego PKB W jego
strukturze udziat gaki rolnictwo, I&nictwo, towiectwo i rybactwo wynosi 2,3% (w Pol-
sce — 3,3%), przemystu — 27,0% (21,0%), budownictw& 3% (7,3%), handlu, napraw
samochodoéw, transportu i gospodarki magazynowdjwagerowania i gastronomii, in-
formaciji i komunikaciji — 29,5% (26,7%)

W 2011 roku na terenie wojewddztwa podkarpackiegiowita dtugéé drég pu-
blicznych o twardej nawierzchni agingta poziom 15 149 km. Wskaik ich ggstacsci
w stosunku do powierzchni wyniést 84,9 km/100%kw kraju — 86,9 km/100 kfh Na-
tomiast, przyjmujc za podstaw liczbe mieszkacéw, ksztattowat & na poziomie
7,1 km/1000 os6b (w kraju — 7,3 tys. km/1000 o86%) tym okresie sieci drog krajo-
wych zlokalizowanych na terenie badanego wojewddattvejmowaty nagpujace drogi:
numer 4 (mgdzynarodowa E-40) w kierunku Krakéw — Rzeszéw — ¥e&d numer
9 (miedzynarodowa E-371) Radom — Rzeszéw — Barwinek; mdrid_ublin — Rzeszéw.
Waznym uzupetnieniem byta droga wojewddzka numer 87glacji Rzesz6w — Dyndw.
Wielkos¢ i struktue drég publicznych o twardej nawierzchni w wojewddet podkar-
packim przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Drogi publiczne o twardej nawierzchni vjewddztwie podkarpackim [km]

RO 2005 2011 Drogi krajowe, stan z 4.11.2013
p p . . W tym

R Og6t drég o nawierzchni twarde ym -

ulepszonej
Miej- o o o
i 2228 | 16% 2613 17% 2523 | 18%
gfi?'e" 11803 | 84% | 12536 | 83% 11759 | 82%

@

i O o o
Krajo- 771 5% 772 5% 772 5% \
we
Woje- =
wédz- 1654 | 12% 1668 11% 1667 | 12%

Ko
) @

Powia- | 6360 | 4506 | 6301 | 42% 6230 | 44% Legenda omes

towe

Gminne | 5246 | 37% 6318 42% 5613 | 39%

Suma | 14030 | 100% | 15149 | 100% | 14282 | 100%

Zrodio: opracowanie wlasne na podstavRedkarpacie w liczbaghUrzad Statystyczny, Rzeszéw
2012; Generalna Dyrekcja Drég i Autostrad, httpsiwgddkia.gov.pl (dogp: 4.11.2013).

W latach 2005-2011, podobnie jak w catym kraju, wjewddztwie podkarpackim
odnotowano znaczny spadek przewozow pasav w transporcie samochodowym zarob-

” Polska — podstawowe wieli@ i wskaniki w latach 1995-2012Ministerstwo Gospodarki, Departament
Strategii i Analiz, Warszawa, wrzegi2013.

8 Podkarpacie w liczbach.; Rocznik statystyczny....
9 Podkarpacie w liczbach; Transport wyniki dziatalnéci 2012 Giéwny Urad Statystyczny, Warszawa 2012.
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kowym, ktéry wynidst 45,1%¢s¢ednia krajowa 31,6%). Zmiany wynikaty z jednejosty
ze znacznego ohieénia jakdci i ilosci ustugswiadczonych przez komunikacpubliczr,
z drugiej byly efektem mdzy innymi wzrostu konkurencyjdoi motoryzacji indywidu-
alnej. Naley przypomnié€, ze w 2011 roku liczba samochodéw osobowych zarejestr
nych w wojewodztwie podkarpackim w poréwnaniu Zoglita liczba jego mieszkacow
ksztattowata i na poziomie 417,3 pojazdow/1000 oséb (w kraju 8,8 pojazdow/1000
0sob). Ostatecznie w badanym wojewodztwie catkowitaelkos¢ przewozow pasgeer-
skich transportem samochodowym zarobkowym w 20kl wyniosta 42,0 minSrednia
odlegta¢ przypadajca na jednego pasara ksztattowata sina poziomie 27 km. Nato-
miast udziat liczby pasarow w catkowitej liczbie mieszkadéw wojewodztwa to 19,7
pasaeréw/osok (w kraju — 13,9 pasaréw/osok)™.

W 2011 roku w wojewddztwie podkarpackim catkowitagbs¢ eksploatowanych li-
nii kolejowych normalnotorowych wyniosta 978 km,tym 36,3% to zelektryfikowane
(w kraju — 58,9%). Przyjmag kryterium geograficzne, wskiaik ich gestaici ksztattowat
si¢ na poziomie 5,4 km/100 Knfw kraju — 6,2 km/100 kA), natomiast kryterium demo-
graficzne 4,6 km/ 10 000 os6b (5,2 km/ 10 000 d$6by 2011 roku na terenie woje-
wodztwa podkarpackiego przebiegata magistrala &ulejE-30 w relacji midzy innymi
Krakéw — Rzeszéw — Medyka. Wielkdi struktue linii kolejowych w wojewddztwie
podkarpackim przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Linie kolejowe eksploatowane w woj. pagkakim [km]

RODZAJ 2005 2011 Linie kolejowe, stan z 4.11.2013

Normalnoto-

0 0
rowe, W tym: 929 95% 978 96%

* zelektryfi- 355 36% 355 35%
kowane

. jednotorowe 697 71% 746 73%

. ,dWth' 232 | 24% 232 | 23% ; , /
wigce) torowe EGENDA e R
Lo - B
®  vwbrane punkty eksploatacyine
®  przejscia graniczne 2 '\K\Jn\
w  numer lini kolejowe]
Waskotorowe 46 5% 46 4% linie zarzadzane przez PKP PLK SA
s jednotorowe zelekiryfkowane 8" uexow
Jecnotorowe niezelektryfikowane —n
e dwiiorowe zelekiryikowane - -
— dwUtorowe niezelekiryfikowans \""\:7?')
Suma 975 | 100% 1024 100%

Zrédio: opracowanie wiasne na podstavedkarpacie w liczbach; PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, http://www.plk-sa.pl (dogp: 4.11.2013).

W kraju w latach 2005-2011 przewoz pas@w transportem kolejowym normalno-
torowym nie wykazywat statych trendow; ksztattovead w przedziale 258-292 min.
W 2011 roku w wojewddztwie podkarpackim liczba pa&séw odprawianych wyniosta

% podkarpacie w liczbach; Transport wyniki...
1 |bidem.
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4 929 min, przybytych 4 896 min. W strukturze proeéw dominowaty przewozy we-
wnetrzne, ktére wyniosty 3 254 min pasméw. Udziat ich w catkowitej liczbie miesz-
kancéw wojewodztwie podkarpackiego wynosi 1,5 pasédw/osok (Srednia krajowa 5,4
pasaeréw/osok)*?.

3. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA
RZESZOW

Rzesz6w to najwksze miasto w potudniowo-wschodniej Polsce; miastqrawach
powiatu; stolica wojewodztwa podkarpackiego. W 204%u jego catkowita powierzch-
nia ksztaltowata gina poziomie 117 kfn co pozwolito zaj¢ miastu 20 miejsce w ran-
kingu najwkkszych miast w Polsce. W strukturze powierzchnistaa36,6% to tereny
mieszkaniowe, 23,4% tereny komunikacyjne, 8,6% nigrprzemystowe, 5,0% tereny
rekreacyjne. W tym okresie liczba miesa&éw osagneta poziom 180 tys. (w kraju — 21
miejsce).

Nalezy podkréli¢, ze Rzeszow jako miasto wojewddzkie petni wiele fynkuoigdzy
innymi administracyjne, przemystowe, handlowo-ushvg, kulturowe oraz akademickie.
Na terenie miasta majswoj siedzilg jednostki administracji pestwowej i samorgdo-
wej. Ponadto w migie dziata 6 wyszych uczelni (w roku akademickim 2011/203ez+
na liczba studentéw 31,1 tys.), 56 przedszkolisBdbty podstawowe i gimnazja, 42 szko-
ly srednie, 162 zaktady opieki publicznej, 4 kina, @ttéw, filharmonia, oraz 26 koio-
tow rzymsko-katolickich. W 2011 roku w Rzeszowiergjastrowanych byto 22,0 tys.
podmiotéw gospodarczych, stanowito to 14,3% udzmtwojewddztwie podkarpackim.
Wsréd podmiotow dominowaly jednostki sektora prywaime najwiksz za grupg
(70%) stanowity osoby fizyczne. Przyjmajkryterium zakresu prowadzonej dziataicio
27,6% to handel, naprawy samochoddw, 13,2% dzia#éalprofesjonalna, naukowa
i techniczna, 8,6 budownictwo, 7,0% przetwérstwpepnystowe, 6,2% transport i gospo-
darka magazynowa. Natomiast ze wggl na liczle pracuapcych 95% to podmioty za-
trudniapce nie wecej niz 9 oso6b. W migcie znajduje s 9 sklepéw wielkopowierzch-
niowych oraz 8 diych centréw handlowych. W pobli Rzeszowa, w Jasionce, zlokali-
zowane jest lotnisko railzynarodow®’.

W Rzeszowie w 2011 rokadzna dtugé¢ drég powiatowych i gminnych o ulepszo-
nej nawierzchni wyniosta 246,8 kilometrow; wskik ich zagszczenia to 2,1 km/kht*
Na terenie miasta i 8 gmirsgennych za organizagjtransportu zbiorowego odpowiada
Zarzd Transportu Miejskiego (jednostka lietbwa miasta Rzesz6w). Ustugi transpor-
towe zlecone sMiejskiemu Przedsgbiorstwu Komunikacyjnemu (MPK) Sp. z o0.0., ma-
jacemu siedzib w Rzeszowie. Uzupetnieniem przewozow jest tak amsticdzygminna
Komunikacja Samochodowa. Za jej organizasflpowiada Zwizek Gmin Podkarpacka
Komunikacja Samochodowa. W tym wypadku ustugi tpantowe zleconeasPrzedsi-
biorstwu Komunikacji Samochodowej (PKS) Rzeszéw iS#bejmup swoim zasigiem
teren 5 gmin éciennych. Naley podkreli¢, ze pomédzy podmiotami odpowiedzialnymi
za transport w strefie miejskieji podmiejskiej hujkkoordynaci.

2 1bidem.

13 Rzesz6w w liczbachlrzad Statystyczny w Rzeszowie, Rzeszowsdzernik 2012.
bidem
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W minionym okresie na terenie Rzeszowa i jego mnaghych okolic obserwuje i
staly spadek iléci przewozu pagarow, w przypadku MPK w 2010 roku wieldprze-
woz6w wyniosta 36,6 min (w 2004 r. — 43 min). Zjefl strony jest to efekt wzrostu
Znaczenia motoryzacji indywidualnej; w Rzeszowizlia zarejestrowanych samochodéw
osobowych w przeliczeniu na liczbmieszkacow ksztattowata si na poziomie 419,3
pojazdéw/1000 osdfy z drugiej z& byt to efekt stosunkowo niskiej jaém $wiadczo-
nych ustug w transporcie zbiorowym. W 2010 rokutwlgurze wiekowej taboru MPK
75,5% stanowit tabor liery powyzej 10 lat”. Transport miasta Rzeszéw przedstawiono
w tabeli 3.

Tabela 3. Dane eksploatacyjne MPK Rzeszéw w 2010 rok

Dtugosé linii [km] Linie autobusowe miasta, stan z 4.11.2013
Liczba i Liczba
RODZAJ e W grani- Poza e
linii cach granicami | taboru ) o —-\ .
miasta miasta Rk L \ f 4 o
0 § s
Miejskie ! : L y ,_lo
(w tym gmina 24 283 9 88 "N TG T K [ ety
Swilcza) R _ e (‘S)“ vy )f s
o, s
Podmiejskie m N X i
(komercyjne) 16 129 121 49 Oty P o Ty .
Specjalne 5 38 24 4
o
Nocne 2 43 - 2
Suma 47 493 154 143

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie: MPK Rzeszttp://www.mpk.rzeszow.pl (dogt:
4.11.2013);Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego 2peva na lata 2010—
2015 Biuletyn Informacji Publicznej miasta RzeszowagBRzw, grudzie2011.

State padczenie miasta Rzeszéw z gminami zlokalizowanymtaranie catego wo-
jewddztwa podkarpackiego zapewnia transport autmlusi kolejowy. W centralnej
czes$ci miasta, w pob#iu dworca kolejowego oraz miejskiego przystanku busowego,
zlokalizowany jest gtéwny dworzec autobusowy. Obsjuce ten region miejskie linie
autobusowe zapewnigpezpdredni dos¢p do obiektéw Politechniki Rzeszowskiej. Uzu-
petnieniem infrastruktury punktowej slwa dworce autobusowe, ktére réwnienajdup
si¢ w centrum miasta, w odledid 1-2 km od dworca gtéwnego. Dodatkowo w obstudze
przewozoéw regionalnych korzysta @ licznych przystankéw zlokalizowanych na terenie
Rzeszowa, w tym przystankéw komunikacji miejskMyj. wojewddztwie podkarpackim
dziata znaczna grupa podmiotGmwiadczica ustugi zarobkowe w zakresie przewozow
pasaerskich. Przyjmujc kryterium przedmiotu, zakresu, formy, rozmiaruatEnasci
gospodarczej cz§rodkéw pracy bdacych w ich dyspozycji, przewmnicy charakteryzuaj
sie znacznym zrénicowaniem. Ponadto przy organizacji przewozow lpakiedzy nimi
koordynacji. Natomiast kryterium wyboru obstugiwpirasy @ wielkos¢ i struktura po-

6 Rzeszow w liczbach
7 Zintegrowany...
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pytu oraz istnigjca konkurencja. W 2011 roku napksi przewdnicy to PKS Rzeszéw
SA, Veolia Transport Podkarpacie, Veolia TransjBieszczady czy MarcEl

W granicach administracyjnych miasta Rzeszoéw ziakalane g 2 stacje i 3 przy-
stanki kolejowe. Gtéwny dworzec kolejowy znajduje & centrum miasta; to kluczowy
wezet komunikacji regionalnej oraz ponadregionalidg. jego peronach zatrzymugie
wszystkie pocigi pasaerskie. W 2011 roku podmioty realizap swoj dziatalngé¢ dla
przewozow paserskich w wojewddztwie podkarpackim to Przewozy iBeglne Sp.
z 0.0. (spotka &daca whasnécia samoradu lokalnego) oraz PKP Intercity SA (spotka
grupy PKP).

4. OCENA DOSTEPU DO INFRASTRUKTURY POLITECHNIKI RZESZOW-
SKIEJ

Ocerg odstpu do obiektéw infrastruktury Politechniki Rzesz®&ieg przez studentow
przeprowadzono za pompbada ankietowych. Struktura ankiety obejmuje dwa etapy:
1) identyfikacja wielkéci i struktury potrzeb transportowych w relacjitetaniejsce za-
mieszkania — Politechnika Rzeszowska 0s6b uczestyich w badaniach; oraz 2) ocena
funkcjonalndci systemu transportowego wojewddztwa podkarpackiegniasta Rze-
szow. Wyniki bada etapu pierwszego przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Wielkéci i struktury potrzeb transportowych w relacjitsteniejsce zamieszkania — Poli-
technika Rzeszowska studentéw Politechniki Rzesz@jvkktopnia kierunku logistyka

STUDIA
LP. PYTANIE ODPOWIEDZ ) Niestacjo-
Stacjonarne
narne
* mezczyzna 43% 38%
1. Pl& -
« kobieta 57% 62%
« podkarpackie 91% 90%
* mafopolskie 1% 9%
2. | Wojewdédztwo ¢ lubelskie 7% 0%
* $wigtokrzyskie 0% 1%
* pozostate 1% 0%
¢ miasto powyej 100 tys. mieszkedw 17% 10%
* miasto od 50 tys. do 100 tys. miesa&aw 5% 9%
State miejsce L : - o o
3. zamieszkania miasto od 25 tys. do 50 tys. mieszkaw 9% 15%
¢ miasto do 25 tys. mieszkeow 17% 15%
o wies 52% 51%
e do 10 km 16% 13%
. 0, 0,
Odlegici¢ micdzy od 10 km do 25 km 15% 9%
4. | statlym miejscem ¢ od 25 km do 50 km 18% 28%
zamieszkania a PRZ™" o 4 5 km do 100 km 41% 40%
e powyzej 100 km 10% 10%
8 Ibidem

9 |bidem
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e do 30 min 19% 18%
Czas podrgy
5 migdzy statym ¢ od 30 min do 1 godz. 29% 41%
MIEJSCem zamiesz- | . od 1 do 2 godz. 41% 31%
kania a PRz
* powyzej 2 godz. 11% 10%

PRz - Politechnika Rzeszowska
Zrodio: Opracowanie wtasne

W strukturze respondentéw 90-91% stanowity osobirekzadeklarowaty state miej-
sce zamieszkania w wojewddztwie podkarpackim. Wahath przewsaja studenci
pochodzacy z miast poriiej 25 tys. mieszkacdw oraz wsi, dcznie 66—-69%. Natomiast
udziat oséb zamieszkagych miasta powsej 100 tys. (w tym Rzeszoéw) w grupie ,studia
stacjonarne” wyniost 17%, ,studia niestacjonarne’l0%. W strukturze pokonywanej
odlegltaici miedzy statym miejscem zamieszkania a PolitechiRzeszowsk najwyzszy
udziat odnotowuje przedziat 50—-100 km (ok. 40%)dBxowo, w wypadku studentow
studiéw niestacjonarnych wysokie miejsce zajmujeSZ6km (28%). Odlegksé pokony-
warg ponizej 10 km deklarowato 10-13% respondentow. W konsglojv catkowity czas
podr&zy z miejsca zamieszkania na PoliteckriRzeszowsk obejmuje dwie grupy 30-60
minut (29—41%) oraz 60—120 minut (31-41%).

Wyniki bada etapu drugiego przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5. Ocena studentéw Politechniki Rzeszowsieejinku studiéw | stopnia logistyka systemu

transportowego wojewodztwa podkarpackiego i mid&taszéw w relacji state miejsce
zamieszkania — Politechnika Rzeszowska

Lp STUDIA
PYTANIE ODPOWIEDZ ) niestacjo-
Stacjonarne
narne
* internet 85% 80%
Pochodzenie| ¢ tablice dworcowe 12% 6%
informacji | . jnformacja telefoniczna 1% %
1. | orozkiadzie - - - —
jazdysrodka | * informacja pozyskana od znajomych, rodziny itp. 1% 6%
transportu « reklamy, ulotki, wizytowki itp. 2% 1%
* pozostate 0% 0%
Powszechnie stosowassodek transportu oraz jegogstotliwosé
Studia stacjonarne Studia niestacjonarne
Rodzaj/ ™ - =~ ™ 21| <
- 3 = N o Z 3 = N 8 Z
kryteria 'L‘ z @ 38 Ng '|: 5® | 38 | ;&
oceny o 89 o N S < a @3 EAN) s <2
5 o 2. = S 5 o N 2. o3
= c < £ o= 3. o< 2 g2
) s gg | 3 = |27 | 3
* bus/
p 13% 19% 25% 43% 6% 4% 11% 79%
mikrobus
» autobus 49% 27% 10% 13% 15% 18% 14% 53%
* pochkg 6% 7% 24% 63% 5% 7% 7% 81%
e szynobus 3% 3% 6% 86% 1% 1% 0% 98%
* samochod 52% 27% 7% 15% 53% 30% 6% 11%
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* motor 2% 1% 4% 93% 1% 1% 0% 98%
e rower 15% 21% 11% 53% 1% 4% 1% 94%
* komfort jazdy 39% 19%
Cechy * cena 5% 5%
decydujice | . pezpieczastwo podray 26% 36%
3. | owyborze -
srodka » szybkd¢ podré&owania 15% 20%
transportu | . pezpdrednicé dojazdu 0% 0%
* pozostate 43% 38%
» zamiana (przesiadka) 12% 6%
* op&nienia przeweénika 20% 15%
* niewystarczajca czstotliwos¢ kurséw 15% 24%
Niedogod- | . \yysoka cena 8% 19%
4. | nosci
w podréy * przestarzaty tabor 7% 3%
« dtugi czas podrdy 10% 21%
« zatloczenigrodka transportu 27% 8%
* pozostate 2% 4%
Ocena o« Al 4% 11%
infrastruktu- 2
5 | ry drogowej ° B 9% 75%
* | wojewddz- |« C° 11% 5%
twa podkar-
paclzego * nie mam zdania 6% 9%
Ocena e A 2% 2%
infrastruktu-
6. | 1vkolejowej ° B 31% 27%
* | wojewbdz- « C 34% 29%
twa podkar-
paclzego * nie mam zdania 33% 42%
. 35% 22%
Ocena A > >
2 | komunikacji | * B 59% 54%
* | miasta . C 4% 6%
Rzeszow - -
* nie mam zdania 3% 18%
Ocena wybranych przevnikéw
Rodzaj/ Studia stacjonarne Studia niestacjonarne
kryteria
oceny A B c A B Cc
*« PKP 4% 58% 38% 1% 61% 38%
8. . pks 8% 69% 23% 2% 67% 31%
* MPK, 0 0 o, 0 0 o,
MKS 28% 67% 5% 25% 69% 6%
* przewa-
nik pry- 36% 54% 10% 33% 57% 10%
watny

! spetnia wszystkie stawiane przez R#Pana wymaganid spetnia tylko cz& wymaga; ° nie
spetniazadnych wymaga
Zrodio: opracowanie wiasne
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Powszechnie stosowany przez respondent@dek transportu to samochéd osobowy
(w grupie czstotliwosci ,1-7 dni” to 52-53%). Warto zwré€iuwag:, ze przejazdy sa-
mochodem w relacji state miejsce zamieszkania #debhika Rzeszowska magtéwnie
charakter 4czony (3-5 oso6b). Dodatkowo w wypadku studentéwdiétu stacjonarnych
wysoki udziat w przejazdach codziennych zajmujeolus. Najniszy udziat we wszyst-
kich grupach badanych odnotowujodki transportu kolejowego. Natomiast cechy decy-
dujace o wyborzesrodkdw transportu to komfort jazdy, bezpietgisvo oraz szybki
podr&zowania. Wedtug badacena w procesie decyzyjnym nie odgrywa istotndij ro
Nalezy podkréli¢, ze przyjmugc kryterium kosztow czy czasu przejazdu, publicinog-
ki transportu maj jedynie charakter substytucyjny, a nie konkurengyjy stosunku do
motoryzacji indywidualne;.

Ocena infrastruktury drogowej wojewddztwa podkakpego przez studentéw stu-
diéw stacjonarnych i niestacjonarnych uzyskuje \yénedni, czyli ,spetnia tylko cgé
wymaga” (75-79%). Bardzo niskocere odnotowuje kolej; to wynilkéredni i ponkej
(65-66%). Znaczn grupe respondentdow stanowity osoby niepotgeéi jednoznacznie
ocent funkcjonalndci infrastruktury kolejowej. Natomiast w strukturoeeny wediug
kryterium przewanika dominuje ocenérednia. Dodatkowo w wypadku przegsiorstw
PKP i PKS wysoki udziat ma wynik negatywny (23—-38®pdstawowe niedogodiu
w podrézy wskazane przez studentéw studiéw stacjonarnyapténienie przewénika,
niewystarczajca czstotliwos¢ kurséw oraz zattoczenigodka transportu -atznie 62%
odpowiedzi. W wypadku os6b uczestnicgch w zagciach w formie niestacjonarnej
wymieniano niewystarczaga czestotliwos¢ kursdw, wysok cere i dtugi czas podrio-
wania — 4cznie odpowiedzi 64%. Informacp rozkladzie jazdy w transporcie publicz-
nym pozyskiwaneasgtéwnie za pérednictwem Internetu.

5. PODSUMOWANIE

W przeprowadzonych badaniach system transportowgwdmlztwa podkarpackiego
i miasta Rzeszéw zostat oceniony przez respondemigwwoziomiesrednim, to znaczy
spetnia on ¢ stawianych wymaga W konsekwencji podejmowane dziatania przez
Wiadze Politechniki Rzeszowskiej masgwarantowa obecnym i przysztym studentom
dostp do infrastruktury, ktéra znajdujeesiv jej dyspozycji. Przyjte dziatania w bada-
nym obszarze mugobejmowa trzy podstawowe kierunki:
- sformutowanie, rozwiricie oraz komunikacja akceptowanych i wspieranychepr
pracownikow oraz wszystkie strony zainteresowaraegicznych celéw;
e ustanowienie i utrzymanie systemu monitorowaniamigou i analizy wielkéci
i struktury potrzeb transportowych oraz zmian zalzhoych w otoczeniu;
e ustanowienie i utrzymanie na poziomie zaréwno loyal, jak i wojewddzkim trwalej
i celowej wspoipracy ze wszystkimi zainteresowangimonami, ktére wnoszwartasé
dodan dla uczelni, 8 w inny sposob zainteresowane jej dziataniami labktore maj
wplyw jej dziatania.
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THE RZESZOW UNIVERSITY OF TECHNOLOGY IN COMPARISON
TO THE TRANSPORTATION SYSTEM OF PODKARPACIE PROVINC E
AND RZESZOW CITY

One of the negative social phenomenon are demoigraphnges, that lead to rapid ag-
ing of the population. In the upcoming years wel wibtice a significant reduction in the
number of university students. The Rzeszow UnivexsitTechnology is the largest technical
university of Podkarpackie Province. The schoolcaties mostly residents of the region.
However, low standard of living of inhabitants casisthat access to significant objects or ac-
cess to education is taken very strong into conafabe while choosing studies.

Above factors lead to the main point of the artittet is to evaluate students’ access to
infrastructure facilities of the Rzeszow Universi§ Technology in accordance to their
needs, as well as recognition of the structurawfents’ transportation needs in the perspec-
tive of transportation system of Podkarpackie Rroeiand Rzeszow. The following stages
have been adopted: characteristics of road andraai$port in Podkarpackie Province; char-
acteristics of the transport in Rzeszow; evaluatibaccess to infrastructure of the Rzeszow
University of Technology. The applied research rodtls a review of the statistic reports and
a survey research. The survey was carried outeaF#culty of Management of the Rzeszow
University of Technology. Selected study samplesegind of first degree Logistic students.
Due to the intended purpose of the article, assassaf the transportation system was limited
only to road and rail transportation subsystem. Tdwation criteria limited the area to
Rzeszow and Podkarpackie Province.

Keywords: transport, urban transport, university, education

I: 10.7862/rz.2013.mmr.47

Tekst ztazono w redakcji: wrzesie2013
Przyjto do druku: grudzie2013



