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Zdzistaw JEDYNAK?

OCENA DOSTEPNOSCI SYSTEMU PARKINGOWEGO
POLITECHNIKI RZESZOWSKIEJ

Dziatalng¢ uczelni uwarunkowana jest wieloma czynnikamj.t8 zaréwno czynniki
zalezne, na ktére dana jednostka organizacyjna ma wgbkwi niezaléne, ktére wynikaj
Z jej funkcjonowania w danym otoczeniu. Powszechmiecenie pozycji uczelni na rynku
przyjmuje s¢ nastpujace kryteria: presti innowacyjndé¢, potencjat naukowy, efektywiéd
naukowvy, warunki studiowania oraz uggizynarodowienie. W ramach grupy ,warunki stu-
diowania” jednym z ocenianych parametrow jest gmstici obiektow znajdujcych se
w jej dyspozycji, czyli realna nitiwos¢ skorzystania przez studenta z oferty edukacyjnej.
W konsekwenciji istotp funkcje petni efektywny system transportowy, zaréwno nai@o
mie regionalnym (wojewddzkim i milzywojewodzkim), jak i lokalnym (miasta). W struk-
turze stosowanych przez studentéhadkow transportéw w procesie przemieszczania w re-
lacji state miejsce zamieszkania — uczelnia wysmidiat zajmuje motoryzacja indywidual-
na. Naley podkréli¢, ze przyjmupc kryterium kosztéw czy czasu przejazdu, publiczne
srodki transportu majjedynie charaktery substytucyjny i niekonkurengyym stosunku do
motoryzacji indywidualnej. Stosowarieodki transportu przez studentow olega wyma-
gania wzgtdem infrastruktury. W konsekwencji na terenie ucizelazna funkcje petni sys-
tem parkingowy. Celem artykutu jest ocenadiowa i jakgciowa systemu parkingowego
Politechniki Rzeszowskiej.

Stowa kluczowe:parking, infrastruktura, transport, Rzeszéw

1. WPROWADZENIE

Politechnika Rzeszowska (PRz) to najsiza uczelnia techniczna wojewddztwa pod-
karpackiego. Podstawowa infrastruktura uczelni aliabwana jest w potudniowo-
zachodniej cgéci miasta Rzeszowa, a jej rozmieszczenie charakigryse duzg koncen-
tracg. Poszczegolne obiekty naukowe, dydaktyczne, adtnamyjne czy socjalne znajdu-
ja sie w promieniu kilometra. Pozostate obejmupsrodek Ksztalcenia Lotniczego
w Jasionce, Akademicki odek Szybowcowy w Bezmiechowej oraz Zamiejscowy
Osrodek Dydaktyczny w Stalowej Woli. Wiadze uczelysdonuj szeécioma podstawo-
wymi jednostkami organizacyjnymi: Wydziatem Budoatwia i Inzynierii Srodowiska;
Wydzialem Budowy Maszyn i Lotnictwa; Wydziatem Eekechniki i Informatyki; Wy-
dziatem Chemicznym; Wydzialem Matematyki i FizykioSowanej; Wydzialem Zagz
dzania. W roku akademickim 2011-2012 liczba zatimaycth pracownikéw wyniosta
1498, w tym nauczycieli akademickich byto 728/ tym okresie uczelnia ksztatcita na 26
kierunkach studiéw I, Il i Ill stopnia, w formiewsiow stacjonarnych i niestacjonarnych.
Liczba studentéw ksztattowatagana poziomie 16 661 oséb, w tym 12 757 to osoby stu

1 Zdzistaw Jedynak, dr, Wydziat Zagdzania, Politechnika Rzeszowska, 35-959 RzeszOwPaWstacow
Warszawy 12, tel.: 698 400 287, e-mail: zjedynaks@gatu.pl

2 Biuletyn Informaciji Publicznej Politechniki Rzeszskiej im. Ignacego tukasiewicza, http://www.biprizo.
prz.edu.pl (dogp: 23.05.2012).
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diujace stacjonarnfe Na podstawie badawtasnych dotyczcych studentéw kierunku
logistyka, w strukturze badanych znagztees¢ stanowity osoby pochodey z miast
ponizej 25 tys. mieszkacdw oraz wsi,dcznie okoto 68%. Natomiast osoby zamieszkuj
ce miasta powsej 100 tys. w grupie ,studia stacjonarne” stanovilio, ,studia niesta-
cjonarne” za — 10%. W strukturze pokonywanej odlegib migdzy statym miejscem
zamieszkania a uczeinnajwyzszy udziat odnotowat przedziat 50—-100 km (ok. 40%).
W wypadku studentéw studidw niestacjonarnych daglatk wysokie miejsce zalj prze-
dziat 25-50 km — 28%. Odlegidpokonywan ponizej 10 km obejmowata okoto 10-13%
badanych oséb. W konsekwencji catkowity czas pagrd miejsca zamieszkania na
uczelnie w przedziale 30-60 minut obejmowat 29—4t&lentow, 60—120 minut 81—
4196

Dostp do poszczegdblnych obiektéw uczelni zlokalizowdnym terenie Rzeszowa
zapewnia system transportowy, zaréwno na poziosg@nalnym (wojewédzkim i nai
dzywojewddzkim), jak i lokalnym (miasta). Na podsta bada przeprowadzonych
wséréd studentéw stwierdzona,e system transportowy wojewodztwa podkarpackiego
i miasta Rzeszow spetnia tylko g8z stawianych wymaga Powszechnie stosowanym
przez respondentddrodkiem transportu w relacji stale miejsce zamiasik i uczelnia
byt samochod osobowy. Warto zwréaiwag, ze przejazdy samochodem miaty gtdwnie
charakter gczony (3-5 osob). Dodatkowo w wypadku studentéwdiétu stacjonarnych
wysoki udziat w przejazdach codziennych zajmowatobus. Najniszy udzial we
wszystkich badanych grupach odnotoavdjrodki transportu kolejowego. Natomiast
wskazane przez studentdéw cechy decyckijo wyborzesrodkéw transportu to komfort
jazdy, bezpieczestwo oraz szybk&@ podr&owania. Wedtug przeprowadzonych bada
cena w procesie decyzyjnym nie odgrywata istotakj Nalezy podkreli¢, ze przyjmujc
kryterium kosztéw czy czasu przejazdu, publicgrmlki transportu majjedynie charak-
tery substytucyjny, a nie konkurencyjny w stosumlaumotoryzacji indywidualnej. Sto-
sowanesrodki transportu przez studentow olegg wymagania wzgiddem infrastruktury
PRz. W konsekwencji na terenie uczelnizmgfunkcje petni system parkingowy

Celem artykutu jest ocena #iciowa i jakgciowa dosgpnasci systemu parkingowego
Politechniki Rzeszowskiej. Dokonano ceny stref pag@wych zlokalizowanych w Rze-
szowie przy ulicy Powsteéw Warszawy (centralna €& PRz, w tym miasteczko aka-
demickie). W badaniach nie uwzgdhiono obiektow zamiejscowych oraz znajyich
sie w Rzeszowie przy ulicy Wincentego Pola. Etapyireali celu obejmuj: identyfika-
cje struktury systemu parkingowego, rozpoznanie wig@ko struktury wykorzystania
poszczegolnych stref parkingowych oraz aceatasciowy i czesciowg systemu parkin-
gowego. Wyznaczono kryteria i wskaki oceny badanego systemu. Nalgodkreli¢,
ze w pracy podjto proke weryfikacji przydatnéci metody oceny wskaikowej do oceny
dostpnaici systemu parkingowego

3 Ibidem.

4 Jedynak Z., Romanowska BRolitechnika Rzeszowska a system transportowy \idgwa podkarpackiego
i miasta RzeszgvwivModern Management Review, 20 (4/2013), RzeszA1826. 95-105.

5 Ibidem.
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2. IDENTYFIKACJA STRUKTURY

System parkingowy PRz to podsystenckgzego systemu, czyli rzeszowskiego sys-
temu parkingowego. Z parkingéw zlokalizowanych egehie uczelni korzystajgtéwnie
jej pracownicy oraz studenci. Natomiast w ogranigzo stopniu pozostale strony zainte-
resowane, to jest pracownicy firm zlokalizowanyehterenie uczelni oraz pacjenci przy-
chodni Medyk. W bliskim otoczeniu PRz magwoja siedzib zaktady przemystowe,
jednostki handlowe, kulturowe czy socjalno-bytowednak strefy parkingowe rozmiesz-
czone na uczelni znajdugie w znacznej odlegkei od tych obiektéw. Ponadto jednostki
te maj wlkasne miejsca parkingowe, ktore zaspokai@ potrzeby.

Badana infrastruktura systemu parkingowego PRzzygtownie parkingi naziemny
(tylko budynek ldacy siedzila wladz PRz ma parking podziemnyj ® obiekty jedno-
poziomowe, z samodzielnym ruchem pojazdow oraztmie®ne. Na potrzeby pomiaru
bezpdredniego w ramach podstawowej infrastruktury udzetydzielono dziewgé stref
parkingowych. Przeprowadzona inwentaryzacja pozavolilyznaczy catkowity liczbe
miejsc parkingowych na poziomie 14#0&harakterystyk stref parkingowych zlokalizo-
wanych przy ulicy Powstacéw Warszawy zamieszczono na rysunku 1 oraz witabel

Rys. 1. Struktura badanego systemu parkingowegteBlohiki Rzeszowskiej
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Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie: PiotrowidkaDcena systemu parkingowego
Politechniki Rzeszowskjgraca iynierska pod kierunkiem Z. Jedynaka, Politech-
nika Rzeszowska, Rzeszéw 2014.

6 M. PiotrowskaOcena systemu parkingowego Politechniki Rzeszowgkéea iiynierska pod kierunkiem Z.
Jedynaka, Politechnika Rzeszowska, Rzeszéw 2014.
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Tabela 1. Liczba miejsc w strefach parkingowychtBohniki Rzeszowskiej

Strefy parkingowe

Rodzaj

Liczba miejsc 82 148| 125 198 236 165 181 102 166 0314

Doskp - z - z z - - z z -

Z — strefa parkingowa o ograniczonym dpst

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie: M. Piotkaysp. cit

Badane strefy parkingowe PRz, oznaczone symbolan i S, stanowd obiekty o
ograniczonym dospie za pomog zap6r sterowanych zdalnie pilotem. Petgjrozwiza-
nie obowjzuje od poniedziatku do gtku w godzinach 7.00-16.00. Liczba wydanych
pozwoler przekracza 900. Wielké ta obejmuje ponad 64% wszystkich miejsc parkin-
gowych i stanowi to jedynie 5% wydznej liczbie potencjalnychzytkownikow (studen-
tow i pracownikow). Dodatkowo strefy parkingowe B imaja wbudowane ograniczenia,
ktore jednak niegpowszechnie stosowane.

3. POMIAR BEZPOSREDNI

Bezparedni pomiar zaparkowanych pojazdéw na badanymieri@éRz byt przepro-
wadzony w 2014 r. przez 7 dni w tygodniu w trzechepliziatach czasowych: 8.00-9.00,
12.00-13.00, 16.00-17.00. Zakres obejmowat wszystkiefy parkingowe przedstawione
na rysunku 1. Wyniki bezgeedniego pomiaru oraz ich interpretacja graficzreegsta-
wiono w tabeli 2 oraz na rysunkach 2—3.

Tabela 2. Liczba zaparkowanych pojazdéw samochodowg terenie Politechniki Rzeszowskiej

Strefa s
- uma
Data d(ii?\ . P A [ K B L s v
SIN|Z|N|[Z|[N|Z|N|[Z|IN[Z|IN|[Z|[N|Z[N|Z[N[Z [N
8.00—
X
_9 9.00 39 0] 133 8 44 4 122 4 53 2 96 5] 121 5 34 2 91 1 733 31
8 M12.00-
% : 117 0] 173 | 20 74 15 128 5 98 1 143 | 12 158 | 12 74 3 124 0 1089 | 68
S 13.00
S 16.00-
Do_ 17.00 74 0] 153 7 48 9 129 8 42 1 95 7 69 7 25 0] 47 0 682 39

89 2 175| 23 | 85| 17 | 130( 8 92 1 152 | 13 | 187| 13 | 62 6 135 10 | 1107 93

Wtorek
=
w
o
o

144| 2 | 183 23 | 88| 20 | 127| 7 | 101| 1 | 153| 16 | 209( 16 | 70 | 6 | 145| 11 | 1220| 102

Sroda
[N
w
o
o

95 0 166| 18 | 80 | 16 | 132| 11 38| 0 120( 4 102| 4 27 1 56 3 816 | 57
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13-23%%_ 133 0 178 | 26 88 21 125| 5 106 2 155 15 191| 15 62 6 149 3 1187 | 93
16.00—
83 0 141| 10 68 10 118| 7 42 2 109 3 73 3 22 4 60 1 716 40
17.00
8.00—
9.00 75 0 161 11 60 | 12 | 118 4 61 0 93 6 149( 6 37 2 113| 4 867 45
X | —
Q 12.00 111 O 154 ( 16 60 9 125( 4 80 0 116| 6 162 6 44 3 142| 9 994 53
£ | 13.00
a 16.00~ 43 0 112 6 33 6 84 1 17 0 48 2 50 2 6 0] 65 1 458 18
17.00
8.00—
9.00 44 0 142 6 49 8 88 5] 78 3 122| 4 143 4 84 13 41 0 791 43
& [12.00-
o 100 0 153 | 19 70 21 97 5 118 9 128 5] 141 5 77 12 81 0 965 76
8 | 13.00
n 16.00~ 62 0 125 8 50 13 78 3 60 3 63 2 54 2 28 3 14 0 534 34
17.00
8.00—
38 0 111 3 26 4 96 1 43 0 84 0 69 0 61 7 55 0 583 15
o |9.00
% 12.00~ 92 1 163 | 12 66 17 96 1 71 5] 115 3 114 3 67 9 32 1 816 52
N | 13.00
2 [16.00-
= 17.00 52 0 123 7 55 11 93 2 41 4 37 3 42 3 41 11 14 0 498 41

Suma 182 1 397‘ 22 | 147 32 285 4 155‘ 9 236 6 225 6 169 27 101 1 ‘ 1897 108
% — calkowita liczba pojazdéw, N — liczba pojazdGeprawidtowo zaparkowanych

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie: M. Piotkaysp. cit

Rys. 2. Struktura zaparkowanych pojazdéw samochgdowvedtug strefy na terenie Poli-
techniki Rzeszowskiej
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Zrodio: opracowanie wiasne.

Na podstawie bezgoedniego pomiaru ustalonge $rednie dzienne obgienie ba-
danego systemu parkingowego wynosi 834 pojazdy shoutnwe. Znacznliczbe
zaparkowanych pojazdéw odnotowano w wtoréfqde i czwartek, nisk za —
w pigtek, sobaf i niedziek. Natomiast wsgfpna analiza wynikéw pomiaru dla po-
szczegolnych stref parkingowych wskazuje znagdinice w ich obcizeniu.
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Rys. 3. Struktura zaparkowanych pojazdéw samochgdowedtug czasu na terenie Poli-
techniki Rzeszowskiej

1400
1200
1000 4
800 +
600 -
400 4
200

08:00-9:00 HE12:00-13:00 W16:00-17:00

Pn Wt

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Przyjmupgc kryterium czasu, system parkingowy PRz jest ndiaj obcyzony, nie-
zaleznie od dnia pomiaru, w godzinach popotudniowychjnNazy poziom z& odnoto-
wano w godzinach wieczornych.

4. OCENA WSKAZNIKOWA

Zastosowane w badaniach kryteria i wsk&i oceny systemu parkingowego
PRz przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Kryteria i wskaniki oceny systemu parkingowego

Lp. Nazwa Wzér J.m.
A. Kryterium przedmiotowe
Wa1 = Mo/ Mc * 100

1 | Wskanik udziatu strefy | v, — liczba miejsc parkingowych aftych %
ograniczonego parkowanial stalym ograniczeniem degiu; Mc — liczba
miejsc parkingowych w badanym okresie

B. Kryterium podmiotowe

1. | Wskanik dostpnaici . We1=Uc/ MC . / osoba
Uc — aczna liczba sytkownikéw parkingu miejsce
- - miejsce
2. Wskaznik liczby miejsc We2= Me / Ue * 100 1100
parkingowych na 100 oséb, 0s6b

Kryterium czynnéciowe

Wei1=Pn/ Pen* 100
1. | Wskanik natzenia Pn — liczba wszystkich zaparkowanych samo- o4
choddéw w danej strefie;d?— liczba wszystkich
miejsc postojowych w danej strefie

Woez = Pun/ Pn* 100
2. | Wskanik poprawnéci Pnn — liczba pojazdowze zaparkowanych w %
danej strefie

Zrédio: opracowanie wlasne.
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Ocere wskanikows systemu parkingowego PRz przeprowadzono zaréwacatego
systemu, jak i wydzielonych podsystemoéw. Wyniki mg@rzedstawiono w tabelach 5-8.
Tabela 5. Ocena wskaikowa systemu parkingowego PRz

Rodzaj Wa1 Wa1 Wa2 We2

System
parkingowy PRz

38,2 13,5 7,4 6,1

Zrodio: opracowanie wiasne.

Tabela 6. Ocena wskaikowa systemu parkingowego PRz

W
Godzina — 2 - : S - :
Poniedziatek] Wtorek Sroda Czwartek| Pigtek Sobota Niedziela Srednia

89.00%— 52,2 62,4 64,1 63,5 61,8 56,4 41,6 574
12.00-

13.00 77,6 78,9 87,0 84,6 70,8 68,9 58,2 75,1
16.00—

17.00 48,6 56,1 58,2 51,0 32,6 38,1 35,5 457

Srednia 59,5 65,8 69,8 66,4 55,1 451 59,4

Zrodio: opracowanie wiasne.

Analiza wynikéw oceny wskamikowej przeprowadzonej dla catego systemu parkin-
gowego PRz pozwala na sformutowanie gasigcych wnioskow:

« odnotowano wysoki udziat strefy ograniczonego pasoia na poziomie 38,2%.
Catkowita liczba stref parkingowych a@lg statymi ograniczeniami wynosi 3, w tym L
i K to najwicksze strefy parkingowe zlokalizowane na terenie;PRz

e przyjmujgc kryterium podmiotowe, liczbazytkownikéw (pracownikéw i studentow)
przypadajca na 1 miejsce parkingowe wynosi 13,5, natomiagb& miejsc parkin-
gowych na 100 os6b — 7,4. Warto zwidaivag, ze catkowita liczba miejsc parkin-
gowych jest nisza od liczby zatrudnionych pracownikéw PRz. Licgvacownikow
PRz stanowi 8,2%gtznej liczby potencjalnychzytkownikow parkingu;

» wskanik poprawndci zaparkowania dla catego systemu ksztattujenai stosunkowo
niskim poziomie 6,1%. Naky podkrali¢, ze na uczelni brak wydzielonych shi
sprawujcych bezpéredni nadzér nad poprawnym zaparkowaniem pojazdéw;

» wskanik natzenia ksztattowat ginasrednim poziomie 59,4%, co oznacza, tylko
w potowie nasfpowato zapetnienie miejsc parkingowych. Przyjpeujlodatkowo kry-
terium dni, najbardziej obgiona bytasroda (69,8%), najaszy wynik za odnotowa-
no w niedzie4 (45,1%). Natomiast pod wzglem kryterium czasu najmocniej ofci
zone byty godziny 12.00-13.00 (75,1%).

Tabela 7. Ocena wskaikowa stref systemu parkingowego Politechniki Reeskie]
Rodzaj E P A I K B L S V
8.00-9.00 | 20,0 | 73,5| 53,7 | 97,6| 26,8 | 64,9| 51,3 | 33,3| 54,8

12.00-13.00| 60,0 | 95,6| 90,2 | 102 | 495| 96,6| 66,9 | 72,5| 74,7
16.00-17.00| 37,9 | 84,5| 58,5| 103 | 21,2 | 64,2| 29,2 | 24,5| 28,3

We1

Ponie-
dziatek




66

Z. Jedynak

Srednia 39,3 845 675 101 325 752 492 435 526
o 8.00-9.00 | 31,3 | 82,3| 61,0 | 106 | 27,3 | 70,3| 66,1 | 43,1| 75,3
g 12.00-13.00| 45,6 | 96,7| 104 | 104 | 46,5| 103| 79,2 | 60,8| 81,3
§ 16.00-17.00| 45,6 | 93,4| 76,8 | 106 | 17,2 | 76,4| 38,6 | 21,6| 44,6
Srednia
8.00-9.00 | 354 | 87,3| 659 | 105| 27,3 | 72,3| 59,3 | 46,1| 84,3
-°8° 12.00-13.00| 73,8 | 101 | 107 | 102 | 51,0| 103 | 88,6 | 68,6| 87,3
w» | 16.00-17.00| 48,7 | 91,7| 97,6 | 106 | 19,2 | 81,1| 43,2 | 26,5| 33,7
Srednia 52,6 934 90,2 104 325 856 63,7 47,1 685
X 8.00-9.00 | 38,5 | 74,6| 69,5| 101 | 26,8 | 81,8| 62,3 | 48,0| 77,1
% | 12.00-13.00| 68,2 | 98,3| 107 | 100 | 535| 105| 80,9 | 60,8| 89,8
2 | 16.00-17.00| 42,6 | 77,9] 82,9 | 94,.4| 21,2 | 736] 30,9 | 21,6/ 36,1
© Srednia
8.00-9.00 | 38,5| 89,0| 73,2 | 94,4| 30,8 | 62,8| 63,1 | 36,3| 68,1
j&j 12.00-13.00| 56,9 | 85,1| 73,2 | 100| 40,4 | 78,4| 68,6 | 43,1| 85,5
& | 16.00-17.00] 22,1 | 61,9] 40,2 | 67,2] 8,6 | 32.4] 212| 59 39,2
Srednia
o 8.00-9.00 | 22,6 | 78,5| 59,8 | 70,4| 39,4 | 82,4| 60,6 | 82,4| 24,7
g 12.00-13.00| 51,3 | 84,5| 854 | 77,6| 59,6 | 86,5/ 59,7 | 75,5| 48,8
3 | 16.00-17.00| 31,8 | 69,1| 61,0 | 62,4| 30,3 | 42,6| 22,9 | 27,5| 8,4
Srednia
«© 8.00-9.00 | 19,5| 61,3| 31,7 | 76,8| 21,7 | 56,8 29,2 | 59,8 33,1
2| 12.00-13.00| 47,2 | 90,1| 805 | 76,8| 35,9 | 77,7| 483 | 65,7| 19,3
3 | 16.00-17.00 26,7 | 68,0| 67,1 | 74,4| 20,7 | 25,0| 17,8 | 40,2| 8,4
< Srednia 31,1 73,1 598 76,0 26,1 532 31,8 552 20,3
Wez 0,3 85| 18,7| 48| 25 54| 48 | 106]| 2,8
Zrédio: opracowanie wlasne.
Tabela. 8. Ocena wskisikowa stref systemu parkingowego Politechniki Roeskiej
Rodzaj 2 P A [ K B L S v
8.00-9.00 | 294 | 78,1| 59,2 | 93,0| 286 | 70,2| 56,0 | 49,9 | 59,6
12.00-13.00 576 | 93,1| 925 | 946| 481 | 929| 70,3 | 63,9| 69,5
Wea
16.00-17.00| 36,5 | 78,1| 69,2 | 875| 19,8 | 565| 29,1 | 239 | 28,4

Srednia

Zrédlo: opracowanie wiasne.

systemu parkingowego PRz pozwala na sformutowaasgpujacych wnioskow:
najbardziej obegizone parkingi § P oraz |, natomiast najmniejsze ¢ig@nie ruchu
odnotowano w strefie K i £.. Najmze wskaniki naktzenia stwierdzono w parkingach,
ktére g przypisane tylko do jednego budynku. Dodatkowdinmziom wysépuje
w strefach zamkaetych (do 53%).

Analiza wynikéw oceny wskaikowej przeprowadzonej dla poszczegélnych stref
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W wypadku parkingébw P, A, | oraz B najuszy poziom obegizenia odnotowuje si
we wszystkich wydzielonych do bad@rzedziatach czasowychga $o obiekty o braku
ograniczé w parkowaniu. Dodatkowo zlokalizowana s poblizu duzych obiektéw
naukowo-dydaktycznych oraz miasteczka akademicki@gstrefach tych odnotowujegsi
niepazadane zjawisko nieprawidtowego parkowania.

5. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonej oceny wsideowej dosgpnasci systemu parkingo-
wego PRz, pod wzgtlem kryterium iléciowego, naley stwierdzé, ze w badanym okre-
sie istniejce rozwizania w petni zaspokajagglaszane potrzebgrednie dzienne obgi
zenie badanego systemu parkingowego wynosi 834 g@yasamochodowych na 1403
miejsca postojowe. Jednakslieprzyjac kryteria jakdciowe, to ocena jest niezadowalaj
ca. Z jednej strony w strukturze systemu parkinggaezy strefy (z dziewiiu) wykazu-
ja pelne obcjzenie. § to obiekty o braku ogranicaew uzytkowaniu. W strefach tych
odnotowuje si niepazagdane zjawisko nieprawidtowego parkowania. Z drugasjwyst-
puje wysoki udziat strefy ograniczonego parkowaMéarto zwréct uwag, ze ch@
liczba wydanych pozwofepokrywa liczle miejsc parkingowych w strefie ograniczonego
parkowania, a czas postoju pojazdu w tych strefashznacznie wydftony i najczsciej
odzwierciedla godziny pracy pracownikow, jednalpéekingi nie § w petni wykorzysta-
ne.
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ASSESSMENT OF PARKING SYSTEM
IN RZESZOW UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

The activities of the university are determined rbginy internal and external factors.
The internal ones are the ones that the enterpasen impact on and independent ones are
the ones which result from its functioning in aagivenvironment. To assess the university
position on the market, the following criteria @eden into account: the prestige, innova-
tion, scientific potential, the efficiency of scidit personnel, study conditions and interna-
tionalization. Within the group, “study conditionshe of the evaluated parameters is avail-
ability of university facilities to students, whicheans a tangible opportunity for the stu-
dents to take advantage of the university's eduratioffer. As a result, a fully efficient
transport system, both at the regional level (proial and inter provincial) and local (city)
is an important feature. Currently, when taking stitd' usage of means of transport in rela-
tion: permanent residence — the university intosadgration, a high proportion of personal
transport is noticeable. It should be emphasizet, ih adopting the criterion of cost and
travel time, public means of transport have onlyubstitution character and are not com-
petitive with individual transport. Means of trapspused by both the staff and the students
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set out requirements to the university's infragtrree Consequently, an important function is
a full parking system. The aim of the article ie tfuantitative and qualitative assessment of
parking system in Rzeszow University of Technology.
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