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Matgorzata POLKOWSKA !

KOMUNIKACJA LOTNICZA NA  SWIECIE
W XXI WIEKU 2

W artykule zanalizowano stan lotnictwa komercyjnegXXl w. Baz pracy g publi-
kacje i zestawienia wyspecjalizowanych instytugjitym Organizacji M¢dzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego- ICAQO i badaczy od lat zajmeych sié problemami komunikacji lot-
niczej. Na tej podstawie mpa stwierdzi, ze transport dragpowietrzrg w XXI w. przyno-
si spoteczastwom wielu pastw coraz wgksze zyski (midzy innymi w postaci nowych
miejsc pracy), jest sprawniejszy inszy od transportu kolejowego i samochodowego.
Oprdcz istotnej roli ekonomicznej, lotnictwo komgre odgrywa wang role polityczry
i propagandow. | cha® USA od zawsze zarGwno w transporcie pasaw, jak i towaréw
byto liderem, warto wspomnéed wrastajcej roli Europy w tej gafzi gospodarki.

Rozwoj komunikacji lotniczej w Europie w latach 260313, byt szybszy aiobu Ame-
ryk, co wynikato m.in. z dziatalrégi tanich przewenikéw. W 2013 r. pagarski regularny
ruch lotniczy wzrastat w wkszaci paiastw europejskich, przy czym naphiszy posip
osiggreta tu Turcja, zwgkszajc liczbe przewozéw pasarskich o 21,1%. \Wod krajéw eu-
ropejskich najwiksze zyski osigreto lotnictwo komercyjne Wielkiej Brytanii, Francji,
Niemiec i Hiszpanii. Polska z tego tytutu uzyskafg7 mid USD, wyprzedzag m.in. \We-
gry. Jednak wbrew sugestiom niektdrych autorow mgie rankingu najwikszych prze-
woznikéw nie oznaczajostabienia pozycji Standéw Zjednoczonychkwiatowym lotnictwie
komercyjnym, poniewato paistwo dominuje w produkcji samolotéw, programow zgdr
dzenr elektronicznych. Wystarczy porowhayski lotnictwa komercyjnego w roku 2012
(igakzi z nim zwigzanych), kiedy to firmy amerykakie wzbogacity krajowy GDP
0561,7 mld dolaréw, wyprzedzaj drugie na tej ficie Chiny (wraz z Hongkongiem —
109 mid dolaréw).

Stowa kluczowe lotnictwo komercyjne, ngdzynarodowe i krajowe przewozy, bilanse
komunikacji

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie mmvekomercyjnej komunikacji lot-
niczej, ktérej stulecie przypada na rok 2014. Piguarta jest gitéwnie na sprawozdaniach
Organizacji Médzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) i wydawtvige zbioro-
wym opracowanym przez badaczy i przedstawicieliviggszych linii lotniczycR. Ma
charakter analityczny i poréwnawczy.

Pierwsz regularn linie lotniczg otwarto 1 stycznia 1914 r. na Florydzie. Tampa Air
boat Line §czyta, poprzez ZatakTampa, dwa miasteczka oddalone od siebie o 30 km —
St. Petersburg i Tampa. Linia ta zostata uruchomidatki lokalnemu izynierowo-
elektrykowi Percy’owi Fanslerowi, budowniczemu gdatej todzi” — Thomasowi Benoist
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i pilotowi Tonny’emu Jannusowi. Samolot mégt zabtgko jednego pasera, urgdzo-
no wiec konkurs dobroczynny, w ktérym bilet (za ogragmma éwczesne czasy se00
dolaréw) wygrat Abram C. Pheil, byly burmistrz SRetersburga. W ten sposéb Pheil
zostat pierwszym pagarem komercyjnym néwiecie. Linia dziatata pic mieskcy; cere
biletu (za dwudziestoptrzyminutowy lot) ustalono de¢ wysokim poziomie 5 USD
(obecnie jest to rownowad 115 USD}.

Do potowy lat dwudziestych XX w. lotnictwo komerog rozwijato s¢ dos¢ stabo;
czesto dochodzito do katastrof. Latano od kwietnididimpada; jednosilnikowe samoloty
zabieraly tylko dwoch pagaréw. Stosunkowo niewielka szyhiosamolotow i wysoka
cena biletow sprawiatye na §dzie podré kolejg byta nadal bardziej optacalna; na przy-
ktad koszt podrgy lotniczej z Amsterdamu do Londynu byt bardzo wgisaéwny mie-
siecznej ptacy robotnika

Od kaca lat dwudziestych XIX w. nagiit szybki rozwéj lotnictwa komercyjnego
(gtéwnie dzeki postpowi technologicznemu w przesig lotniczym); zaréwno Stany
Zjednoczone, jak i kolonialne pstwa europejskie uznaty tdrodek transportu za najlep-
szy dla ich intereséw gospodarczych i politycznydtz w roku 1937 amerykekie
i europejskie linie lotnicze dziataty na wszystkicbntynentach. Ale lotnictwo komercyj-
ne nie bylo tatw dziedziny dziatalngci gospodarczej. Sgmdd 19 linii lotniczych, ktére
w 1937 r. naleaty doAir Transport Association of Americtylko trzy dziatag do dzisiaj:
American, Delta i Unitet

Dopiero zakaczenie Il wojnyswiatowej spowodowalto szybki rozwdj lotnictwa ko-
mercyjnego. Pierwszym impulsem byty transporty ilkcea pomocy amerykakiej dla
Europy w ramach planu Marshalla. Kolejnym etapeawaju bytlo wprowadzenie przez
linie lotnicze (w latach s#édziesjtych) samolotéw odrzutowych. Wzrost dochodu naro-
dowego w coraz wkszej liczbie pastw, powodujcy migdzy innymi rozwoj turystyki,
sprawit, ze korzystanie z komunikacji powietrznej stato dostpne dla wgkszej liczby
ludndéci. Kolejnym etapem byto pojawieniecsiv latach dziewi¢dziesitych tanich linii
lotniczych zmuszagych due linie lotnicze do obuaenia cen biletow

Komunikacja lotnicza zawsze byta i jest czutym lvaetrem odzwierciedlagym ak-
tualm sytuacg gospodarczi polityczmg naswiecie. Trzeba jednak podkiet, ze komu-
nikacja lotnicza, tak jak i inne galie gospodarki, od zakozenia 1l wojnyswiatowej
rozwijata s¢ cyklicznie: po okresach dobrej koniunktury rastwata depresja. W sumie
jednak w tej dziedzinie od zakeozenia Il wojny$wiatowej nasfpit ogromny wzrost.

W latach 1966-1995 liczba samolotéw lotnictwa cywdo naswiecie wzrosta
z 9,7 tys. do 15,5 tys., przy czym odsetek samulaidrzutowych zwikszyt st z 60 do
66. Kryzys komunikacji lotniczej, spowodowany w D99 wojrg w Zatoce Perskiej prze-
ciw rezimowi Husajna w Iraku, szybko zostat przezvggoiny. W 1995 r. przewanicy ze
184 pastw — czlonkéw ICAO (740 regularnych i okoto 80risportujcych towary) —
przewigli (w lotach rozktadowych) 1,288 min pas#éw i 21 min ton towardéw; w po-
réwnaniu z rokiem poprzednim ngg#t wzrost obrotéw o 7% (przy czym dynamika
wzrostu komunikacji midzynarodowej wyniosta 9%, komunikacji krajowejs za 4%).
W odr&nieniu od lat poprzednich dynamika wzrostu przewoa Stanach Zjednoczo-

4 A growth industry[w:] Aviation benefits.., s. 60; Gill Michaellntroduction [w:] Aviation benefits. s. 2.
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nych znacznie gizmniejszyla, ale gile jeszcze amerykacy przewanicy mieli znaczn
przewag nad konkurentami. W 1995 r. udziat amenyleich przewanikow w $wiato-
wych przewozach pagardéw, towaréw i poczty na trasach krajowych i zagrznych
wyniést 34%, brytyjskich za— 8%. Natomiast wskaik przewozow na liniach reilzyna-
rodowych dla Stanéw Zjednoczonych wyniést jylko 29%, dla Wielkiej Brytanii za—
11%. Stany Zjednoczone, meg¢ ogromny wewgtrzny rynek lotniczy, byly bardziej
odporne na mgdzynarodowe zagéenia. Natomiast jej konkurenci (m.in. Wielka Bryta-
nia, Japonia, Niemcy, Francja, Holandia) swoje pggpierali na rozwijaniu komunika-
cji miedzynarodowéj

W latach 1992—2000 nagit okres dobrej koniunktury gospodarczejdwéecie (cho-
ciaz w latach 1997-1998 zanotowano pewien regres). ki 8000 najwikszy wzrost
produktu narodowego brutto (w poréwnaniu z 199%a3tpit w krajach Azji i Pacyfiku
—6,7% (w tym w Chinach 7,7%), w Poinocnej Amerycg,3%, w Ameryce tadskiej —
4,3%, w Afryce — 3,6%, w Europie a tylko 3,5%. Jednoczeie nasipit szybki wzrost
liczby turystow zagranicznych. W 20008wiatowa Organizacja Turystyki oceniata ich
liczbe na 700 min (59% turystéw odwiedzito kraje eurokigls a ich wydatki — na
475 mid dolaréw (dla poréwnania liczba zagranicinyarystéw w 1991 r. wynosita
ponad 450 min). To redzy innymi spowodowalo wzrost obrotéw przeindkéw lotni-
czych, ktérzy w roku 2000 przetransportowali ok@647 mid pasaeréw oraz 30,2 min
ton towarow, z czego 36% przewlieprzewaznicy z pastw Ameryki Potnocnej, 28% —
z Europy, 27% — z krajow Azji i Pacyfiku, 4% — zngw Ameryki Lachskiej i Karai-
bow, 3% — z pastw Srodkowego Wschodu oraz 2% — zptw Afryki®.

Rok 2001 przyniost pogtkowo niewielkie ostabienie koniunktury; wydawate,sze
bedzie to krotkotrwata depresja. Tymczasem 11 1X 200dasipit zbrodniczy zamach
terrorystéw, ktdrzy midzy innymi dwoma porwanymi samolotami zburzyli bo#ly
nowojorskiego World Trade Center. Liczba ofiar tegaku przekroczyta 3 tys. oséb.
Wiadze amerykiskie natychmiast wydaty catkowity zakaz lotow saobdl z zagranicy
do Stanow Zjednoczonych. Po czterech dniach zad@azcofneto, ale spowodowat on
znaczne straty przeumikow amerykaskich i europejskich, poniewgotencjalni pasa-
zerowie obawiali si 0 swe bezpieczstwo’. Faktycznie jednak wplyw tego zamachu
terrorystycznego na wyniki eksploatacyjne przemikdw europejskich w 2001 r. byt
zréznicowany; na ogot (w liczbach bezwzdhych) najwecej stracili duzi przewinicy,
prowadacy intensywn eksploatagj szlakéw pétnocnoatlantyckith

W sumie w roku 2001 nagdit naswiecie spadek warfgi produktu narodowego brut-
to 0 2,5% (w poréwnaniu z rokiem 2000), przy czynpaistwach uprzemystowionych
spadek ten byt wkszy. Staba koniunktura i obawy przed zamachanmmotgstycznymi
spowodowaty zmniejszenieesliczby turystow zagranicznych o 1,3% i co za tyimié —
zmniejszenie liczby pagaréw do 1,621 mld, a transportowanych towaréw don#@
ton'?. Liczba paszeréw na liniach midzynarodowych zmalata jednak tylko o 1,1%
(0 6 min), krajowych za— o 2,6% (0o 29 min). Spadek passw krajowych wynikat

81CAO, Annual report of the Council 199®ocumentation for the session of the Assembld88, s. 2—4.
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DG Tren,Analysis of the European Air Transport Industry 20Binal ReportJuly 2003, s. 10, 11.
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gtéwnie z obaw Amerykanow przed powtérzeniera siasowych zamachéw terrory-
stycznych w ich krajts.

W 2002 r. nagpita pewna poprawa koniunktury deviecie; w poréwnaniu z rokiem
poprzednim produkt narodowy brutto z2kszyt st 0 3%, wymiana handlowa — o0 2,9%,
ruch turystyczny za— o 3,6%. W tej sytuacji poprawilestakze stan transportu lotnicze-
go. Przewanicy ze 188 pastw — cztonkdw ICAO (obecnie jest ich 191) — w radlo-
wych rejsach przewii 1,615 mld paszerow i 30 min ton tadunkéw. W guzynarodo-
wych regularnych przewozach lotniczych przewageli przewdnicy europejscy; ame-
rykanscy z& koncentrowali si gtdwnie na przewozie pagaow i towaréw w Stanach
Zjednoczonych. Warto tu podite szybki wzrost wynikow Air France, jeszcze w 1993
r. zajmupcej dziesite miejsce, dziest lat p&niej za juz trzecie. Inaczej wygtata
sytuacja w odniesieniu do edzynarodowych przewozow towardw; nagkézym me-
dzynarodowym przewmikiem towaréw w latach 1993-2002 byta niemieckdthansa;
warto tu te podkreli¢ szybki rozwdj tej dziedziny transportu wrisawach Azji i Pacyfiku.

W 2002 r. wrod dziesiciu najwiekszych portdw lotniczych nawiecie (dla ruchu
miedzynarodowego i krajowegadznie) bylo p¢¢ portébw z Stanach Zjednoczonych.
Przodowaly: Atlanta (liczba passmow wsiadajcych i wysiadajcych wyniosta tu
76,6 min) oraz Chicago (65,5 mlmorty lotnicze Stanach Zjednoczonych zawdzaty
SWojg Wysoky pozycg ogromnemu wewgtrznemu rynkowi komunikacji lotniczej, nato-
miast najwgksze porty lotnicze obstugige midzynarodowy ruch pasarski znajdowaty
sic w Europie i Azji“.

W nastpnych latach, mimo pewnych truditd gospodarkiwiatowej (miedzy innymi
recesji gospodarczej w 2008 r.), lotnictwo komemeypsigreto bardzo dobre rezultaty.
W 2013 r. nawiecie (regularnymi lotami linii lotniczych) przeegiono ju 3,1 mld pasa-
zeréw, z czego najwcej z krajow Azji i Pacyfiku (1,008 mid) i krajowueopejskich
(817 min). Linie lotnicze Ameryki P6tnocnej (Kanadystandw Zjednoczonych) spadty
na trzecie miejsce (815 min). Dalsze miejsce zajatpMinie lotnicze krajéw Ameryki
tacinskiej i Karaibow (230 min)Srodkowego Wschodu (161 min) i Afryki (73 min). Tak
wielki przyrost przewozéw pagerskich wynikat ze wzrostu dochodu narodowego wielu
panstw, rozwoju techniki lotniczej i ob#enia cen biletéw (m.in. dgki pojawieniu s¢
tanich linii lotniczych).

W 2013 r. 52% przewozow pasaskich stanowity wyjazdy turystyczne, 27% za
przyczyre podawano sprawy zdrowia i religii (gléwnie pielgnaki), a jedynie 14%
sprawy biznesowe (dla 7% przelotéw komercyjnych wmgskano informacji). \&féd
ogo6tu turystdw naswiecie najwecej byto paszeréw lotnictwa (53%), znacznie mnigj
0s6b wybierato transport drogowy (40%), znikomyganat podrénych przemieszczalesi
drogami wodnymi (5%) i kolgj(2%).

W transporcie towaréw dragpowietrzry najlepsze wyniki w 2013 r. aginety takze
linie lotnicze krajow Azji i Pacyfiku (74 miliardyono-kilometrow). Kolejne miejsca
zajely firmy z krajow: europejskich (41,5 mid), AmeryRidtinocnej (39,1 mid)Srodko-
wego Wschodu (22,6 mid), Ameryki taskiej i Karaibéw (5,3 mid) oraz Afryki
(3,1 midy®.

132001. Annual Civil Aviation RepgriCAO Journal” 2002/6, s. 14.
141CAO, Annual Report of the Council 2002 1-2.

15 ]CAO, 2013 — State of Air TransporTransport Bureau. International and domestic dleel traffic, 2014,
s. 6-10.
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W 2013 r. wrdd najwekszych linii lotniczych znalazto si5 linii z Ameryki Potnoc-
nej, 4 z Europy, 3 z Azji i Pacyfiku oraz 1 $®dkowego Wschodu (tab. 1).

Tabela 1. Najwiksze linie lotnicze w 2013 r. (w kolejéa miliardéw pasaero-kilometrow)

Nazwa linii, pastwo rejestraciji, liczba pasaro-kilometréw (w miliardach)

United (Stany Zjednoczone) 286,8

Air France (Frantp6,4

Singapore Airlines
(Singapur) 95,1

Delta (Stany Zjednoczone) 277,5

British Airways (Wkée
Brytania) 129,2

Cathay Pacific (Chiny)
93,7

Emirates (Zjednoczone
Emiraty Arabskie) 209,4

China Southern (Chiny)
121,2

American (Stany Zjednoczone) 206,

D

US Airways ($@edno-
czone) 106,4

Southwest (Stany Zjednoczone) 145

1

Ryanair (lilntd3,5

Lufthansa (Niemcy) 144,7

China Eastern (Chiny) 97|

7

Zrodio: ICAO, 2013 — State of Air Transporir Transport Bureau. International and domestic

scheduled traffic, 2014, s. 10.

Jak mana stwierdzt na podstawie tabeli 1, w 2013 r. do grupy nelsizych linii lot-
niczych dofczyta linia ze Zjednoczonych Emiratéw Arabskiclzyttinie chiaskie i linia
z Singapuru. Najwkszym zaskoczeniem jest wysoka pozycja irlandzikieiej linii (Ry-
anair) — dziatajcej migdzy innymi w Polsce (i przewacej tu prawie tyle pagerow co

LOT).

W tabeli 2 zamieszczono informacje o wynikach ragutgo transportu passaskiego
prowadzonego przez poszczegolne kraje w 2013 r.

Tabela 2. Piastwa 0 najwgkszym paszerskim ruchu lotniczym w 2013 r. (w miliardach pasa

ro-kilometréw)

Paistwo Liczba paseero- Wozrost (+) spadek (=)
kilometréw w miliardach | w stosunku do 2012 r.
Stany Zjednoczone 1352,5 +2,5
Chiny (tez Hongkong i Makau) 676,4 +10,5
Zjednoczone Emiraty Arabskie 290,3 +16,3
Wielka Brytania 259.2 +3,2
Niemcy 217,8 +1,6
Francja 177,9 +3,1
Federacja Rosyjska 168,2 +11,5
Kanada 152,6 +1,6
Japonia 148,3 +7,4
Australia 144.,4 +4,0
Irlandia 119,8 +5,9
Turcja 116,9 +21,1
Singapur 115,4 +3,9
Brazylia 113,4 +1,7
Indie 111,7 +4.,4

Zrodio: ICAO, 2013 — State of Air TransporAir Transport Bureau. International and domestic

scheduled traffic, 2014, s. 10.
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Na podstawie tabeli 2 moa stwierdz, ze w 2013 r. najlepsze wyniki w transporcie
pasaerskim (krajowym i mgdzynarodowym) zachowaty Stany Zjednoczone, wypraedz
jac Chiny (wraz z Hongkongiem i Makau) i Zjednoczdamiraty Arabskie. Na nagt-
nych miejscach znalaztyesiWielka Brytania, Niemcy i Francja. Poréwnanie wgow
przewozéw w 2013 r. z danymi za rok 2012 wykaz#genajweksze wskaniki wzrostu
osigreto lotnictwo paszerskie Turcji (21,1%), Zjednoczonych Emiratéw Arkich
(16,3%), Federacji Rosyjskiej (11,5%) i Chin (100 natomiast kraje wysoko uprze-
mystowione osignety niewielki wzrost rezdu 1,6-3,2%. W sumie w latach 2007-2013
najwickszy rozwdj pasgerskiego ruchu transportowego rgdit w krajach Azji i Pacyfi-
ku. W rezultacie w 2013 r. wyprzedzit on ruch pasaki w Ameryce Po6tnocnej o 2%.
Linie lotnicze Stanéw Zjednoczonych wykogeg w 2007 r. 32%wiatowych przewo-
zbw pasaerskich w roku 2013 zmniejszyty swoj udziat do 28%psze wyniki (27%) od
Stanéw Zjednoczonych agjreto lotnictwo pasazerskie w Europie. Die tempo wzrostu
zanotowato w tych latach lotnictwo pasaskie w krajactSrodkowego Wschodu (z 6%
do 9%).

W roku 2013 wrod 15 najwgkszych paszerskich portéw lotniczych nadal przodowa-
la Atlanta, ktora obshyta 94,4 min paseerow (spadek w stosunku do roku 2012 o 1,1%
— podobny spadek zanotowat 15 ri@i# port w Denver). Na drugim miejscu znalazt si
port lotniczy w Pekinie (83,7 min pasadw — wzrost w skali rocznej o 2,7%), a na trze-
cim Londyn (72,4 min — wzrost o 3,3%). Nagkszy wzrost liczby pasaréw w skali
roku zanotowaly jednak porty w Dubaju (15,2%), Heowgu (6,3%) i w Singapurze
(5%).

Najwiekszym portem towarowym (cargo) w 2013 r. byt nagakrt w Memphis
w Stanach Zjednoczonych, ktéry odprawit 4,134 ndn towaréw, ale kolejne miejsca
zajety juz porty lotnicze w Hongkongu (4,127 min), Szangh&856 min) i Dubaju
(2,436 min). Faktycznie w dziedzinie transportu @aodw juwz od roku 2007 pierwsze miej-
sce zajmowaly kraje Azji i Pacyfiku wykorygie 42% s$wiatowych przewozéw cargo
(w 2013 r. spadek o 2%). Przewozy towaréw przeie Ipoinocnoamerykekie w tych
latach spadty z 25% do 21%, a linii europejskic2B8% do 22%. Wzrést natomiast udziat
w $wiatowym transporcie cargo drpgowietrzry krajow Srodkowego Wschodu odpo-
wiednio z 6% w 2007 r. do 13% w 2013.

Jak ju wspomniano, rozwdj lotniczej komunikacji w Europielatach 2007-2013,
chat stabszy ni krajach Azji i Pacyfiku, byt jednak szybszyzniv krajach obu Ameryk.
Wynikato to medzy innymi z dziatalnéci tanich linii lotniczych — w 2013 r. wykonaty
one 40% wszystkich europejskich rejséw komercyjnfwhAmeryce Po6inocnej — 31%,
w krajach Azji i Pacyfiku — 21%). W 2013 r. pasaski regularny ruch lotniczy w k-
szaici krajow europejskich wzrastat; napkiszy posip oshgreta Turcja, ktéra (w po-
réwnaniu z rokiem 2012) zekszyta liczle przewozow pasgarskich o 21,1%, naginie
Federacja Rosyjska (11,5%),¢dfy (8,8%) i Irlandia (5,9%). Spadek ruchu lotnigae
zanotowaly: Szwajcaria i Wiochy (po 12,2%) i Hisaa(5,5%) (statystyki mdzynaro-
dowe nie uwzgldniajg wynikéw lotnictwa komunikacyjnego w Polsce). Dgwigkszych
europejskich portéw lotniczych (obstugaych ruch paseerski) tradycyjnie zaliczaneys
Londyn, Pary, Frankfurt nad Menem i Amsterdam. Obecnieadpyt do nich Istambut.

Biorgc pod uwag dotychczasowe roczne tempo rozwoju lotnictwa paskiego
w latach 1995-2010 (4,6%), przewiduje gla lat 2010-2030 niecoasizy wynik — 4,5%;
natomiast przewozy cargo, ra@se w latach 1995-2010 rocznie 0 4,8%, w ¢@sfm
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okresie wzrastabeda 0 5,2%. Dla okresu 2030-2040 zaréwno pesski ruch lotniczy,
jak i przewozy cargodula wzrasta tylko o 4,4% roczni®.

Na wzrost zaufania paggrow do komunikacji lotniczej dy wptyw miat spadek licz-
by wypadkéw przy jednoczesnym wzec@e ruchu powietrznego. W latach 2008-2012
procent wypadkow&zi (jeden wypadek na 1 milion lotow) spadt z 4,8 8@. Mimo
ogromnego zvwgkszenia liczby przewmnych paszerow liczba wypadkoéw byta stabilna
i wahata s} migdzy 110 a 120 rocznieé W liczbach bezwzgtnych liczba poszkodowa-
nych paszerow niestety jest ggle zbyt dua; pod tym wzgidem niekorzystnie wypada
rok 2014, w ktérym mgidzy innymi zgirli pasaerowie dwéch diych samolotow male-
zyjskich.

Znaczenie komercyjnej komunikacji lotniczejswietle ostatnich badajest znacznie
wicksze, nt doyd s3dzono. W 2012 rswiatowy przemyst lotniczy zatrudniat okoto
8,7 min pracownikéw, z czego 2,3 min pracowato loémainio na etatach linii lotniczych
(zatogi samolotéw, pracownicy kontroli i obstugi azeréw oraz sztab kierowniczy),
470 tys. 0sOb Za— przy technicznej obstudze samolotéw w porta¢hidaych. Nasip-
nych 4,6 min oséb znalazto praoa terenach portow lotniczych w sklepach, restaura
cjach, hotelach oraz w agendachdawych (meédzy innymi w punktach kontroli paszpor-
towej i celnej), 195 tys. Zaw stuzbie nawigacyjnej. Do tego naledoda& 1,2 min miejsc
pracy w fabrykach produkagych cywilne samoloty. W sumie przemyst lotniczyraku
2012 dat 606 mid dolarow dochodu globalnegoata brutto (GDP) — byta to prawie
potowa wktadu do GDP przemystu chemicznego (1282)nibla poréwnanigwiatowy
przemyst samochodowy wypracowat w 2012 r. 555 naliduebw, przemyst farmaceutycz-
ny — 451 mild dolaréw, a tekstylny — 223 mid.

Do tych wynikéw $wiatowego przemystu lotniczego najedod& okoto 9,8 min
miejsc pracy powstatych prednio dzé¢ki wspétpracy lotnictwa komercyjnego z wieloma
gakziami gospodarki, mdzy innymi przemystem paliwowym, przemystem elekica-
nym, firmami budowlanymi itp. Dzki temuswiatowy produkt GDP w 2012 r. wzrést o
kolejne 697 mid dolaréw. W 2012 r. linie lotniczezpwiozty ponad 3 min pagerow
i ponad 50 milion ton towaréw. Komercyjne lotnictvpmsaerskie przyczynito si do
ogromnego wzrostu turystyki; oceniag,ske dzeki temu przybyto okoto 35 min miejsc
pracy. W sumie dgki transportowi lotniczemu powstalo naviecie okoto 58,1 min
miejsc pracy, agczne zyski osigrety 2,4 tryliona dolaréw, co stanowi 3,4%iatowego
GDP.

Wydatki na infrastruktur lotnicza (terminale, ptyty lotnisk, kontrola ruchu itp3 wry-
sokie i gtdwnie finansowane z piedizy publicznych. W 2012 r. na ten cel wydano
19,3 mld dolaréw, mniej nina budow drég i linii kolejowych (tu symbolem kosztownej,
nieudanej inwestycji jest projekt budowy szybkiejdi w Wielkiej Brytanii). Poza tym
kazde 100 min dolaréw wydanych rocznie na infrastruktatnicza przynosi roczny zysk
w wysokdaci 70 min dolaréw.

Do niekorzystnych efektow rozwoju lotnictwa komgrggo naley zaliczy¢ wzrost
emisji dwutlenku wgla i poziomu hatasu. W 2012 r. linie lotnicze wygukowaty
689 min ton tego gazu, a w roku rgmstym juz 705 min ton, co stanowi 2% emisjvia-

16 ICAOQ, 2013 - State of Air Transport., s. 10, 12-15, 29, 30, 50-54; |. SaxBostering growth in emerging
markets Aviation[w:] Benefits beyond borders s. 51-52

7ICAO Safety2013, s. 15i n.



120 M. Polkowska

towej. Lepsze wyniki daly przedsizigccia w kierunku zmniejszenia hatasu powodowa-
nego przez samoloty; najnowsze konstrukgjpis o okoto 70% cichsZé

Wptyw lotnictwa komercyjnego na gospodarki narodopaszczegolnych regionow
i panstw obliczono przez zsumowanie zyskow uzyskanyctvywmiku: zatrudnienia pra-
cownikow w lotnictwie komercyjnym, eksportu samaot i urzdzer technicznych,
zatrudnienia os6b w ggtiach bezpérednio i pégrednio wspétpracagych z lotnictwem
oraz zyskow z turystyki.

W 2012 r. najwgksze zyski (liczbach bezwzginych) dla krajowego GDP uzyskato
lotnictwo komercyjne Stanéw Zjednoczonych — 561])d dolarow. Wrdd krajow Azji
i Pacyfiku najweksze wptywy osigneto lotnictwo Chin (wraz z Hongkongiem) — prawie
109 mid dolaréw, w regionie Bliskiego Wschodu —nlotwo Zjednoczonych Emiratow
Arabskich (35,2 mld USD), w regionie Ameryki taskiej i Karaibow — Brazylia
(47,3 mid USD), w Afryce zZa— Potudniowa Afryka( 13,7 mld USD).

Wsrdd krajow europejskich najeksze zyski ogigneto lotnictwo komercyjne Wiel-
kiej Brytanii (96,8 mld USD), Francji (89,9 mld U$INiemiec (86,3 mid USD) i Hisz-
panii (86,0 mld USD). Polska z tego tytutu uzyskhla7 mld USD, wyprzedzgg miedzy
innymi Wegry (ktére transportyjwiccej pasaeréw), dzéki wptywom z turystyki. Przed
Polslg znalazty s} niektore mniejsze patwa, meédzy innymi Holandia (28,3 mid USD),
Grecja (21,6 mid USD), Irlandia (16,3 mld USD), ®oja (15,1 mid USD) i Norwegia
(14,9 mid USDY®. Trzeba podkrgi¢, ze najwiksze zyski osigajg te pastwa, ktére maj
silny przemyst lotniczy i elektroniczny.

Oproécz znaczenia ekonomicznego lotnictwo komercyjdgrywa wang role poli-
tyczrg i propagandow Jeszcze w roku 1990 zatrudniony na Uniwersytétagvarda
profesor Joseph Nye oki# ten rodzaj oddziatywania matwa jakosoft power Najbar-
dziej charakterystycznym przyktadem sukcesu teptdiricici jest szybki rozwdj lotnic-
twa tureckiego, popieranego przez wtadzéaspaowe. Obecnie Turkish Airlines dociera
do 197 miejscowixi w 104 krajach i wptywa nie tylko na intensyfikadkontaktéw eko-
nomicznych z zagrani¢ale i na wzrost presti Turcji naswiecie?.
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AIR TRANSPORTATION WORLDWIDE IN XXI CENTURY

This article analyses the position of commerciaaon in XXI century. The basis of
this article are the following: publications anditigtics of specialized institutions (e.g. In-
ternational Civil Aviation Organization- ICAO) andsearchers who have been studying
this problems of air transportation from years.riay be stated on this basis that Air
transport in XXI century brings to all nations mgmfits (new workplaces at the market),
is more convenient and less expensive than trairad transport. Except the main com-
mercial importance, the civil aviation plays theyerucial political and propagandist role.
In spite of the fact that United States of Amerifrsn years in air transport of passengers
and cargo was a leader, is worth to mention theeasing European role in this sector. The
development of Aviation communication in Europe2i®07-2013 was faster than in both
Americas, what caused particularly from low coslirses companies. In 2013 regular pas-
senger transport the traffic increased in most ge@o countries, the biggest progress was
achieved by Turkey, by increasing the passengtictfar about 21,1%. Among the Euro-
pean countries- the biggest profits were achieye@teat Britain, France, Germany, Spain.
Poland, which got 11,7 billion USD, preceded Huggar

In spite of the suggestions of some authors, tleegbs in the ranking of the biggest
air carriers do not mean the weakness of UniteteS{osition in worldwide air transporta-
tion, because they are dominant in manufacturingiiafts, programs and electronic ap-
pliances. It can be compared profits of commemi@dtion in 2012 (and branches involved)
when American companies raised Gross National Rtddu about 561,7 billion dollars, by
overtaking the second at this list China (with Hétng — 109 billion dollars).
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