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ANALIZA ZALO ZEN KONCEPCJI INTEGRACJI
TRANSPORTU ZBIOROWEGO Z INDYWIDUALNYM

Gtéwnym celem integracji transportu indywidualndgzbiorowego jest sktonienie po-
dréznych do odbywania podi#g multimodalnych. Polega ona na wykorzystaniu w enni
zaludnionej i skomunikowanej strefie podmiejskiar®chodu, a w méeie — komunikac;ji
zbiorowej. Podré taka obywa si etapami, przy wykorzystaniu mdorodnych form prze-
mieszczania, od podry pieszych i rowerowych, poprzez komunikacpiejsky: metro,
tramwaje, trolejbusy,zapo wlasny samochdd. Na szczegdliwag w tej mierze zastugyj
koncepcje: Park & Ride oraz Bike & Rile

Wyniki obserwacji prowadzonych przez autpnkskazuj na to,ze wiedza znacznej
grupy Polakéw na temat koncepcji integracji tramgpabiorowego i indywidualnego w
miescie jest znikoma lub po prostu tej wiedzy brak.t®gp dobrym pomystem wydajegsi
zaprezentowanie i omOwienie rozg, takich jak: Park & Ride, Bike & Ride, Kiss & Ri-
de, bardziej szczegotowo.

Celem artykutu jest préba zaprezentowania wybrariaicepcji integracji transportu
zbiorowego i indywidualnego, ktére wykorzystywanepszede wszystkim w dobrze rozwi-
nictych miastach Europy Zachodniej — w Pradze, WiedKinpenhadze czy Berlinie. Po-
stawiony cel determinuje wybér metody badawczdég jast metoda analizy i krytyki litera-
tury przedmiotu.

Znajoma¢ opisywanych koncepcji jest szczegolnie istotnaadiéb zajmujcych sg lo-
gistyka miejsky i pracupcych nad rozwjzaniami dotycgcymi rozwigzania problemu kon-
gestii transportowej i nadmiernego zattoczenia tmisartykule opisano istezintegrowa-
nego systemu podig miejskiej i bardziej szczegétowo omdéwiono istkbncepcji: Park &
Ride, Bike & Ride, Kiss & Ride.

Stowa kluczowe:podr& multimodalna, zintegrowany system pogdrdniejskiej, Park
& Ride, Bike & Ride, Kiss & Ride, transport miejski

1. WPROWADZENIE

Wraz z rozwojem cywilizacji i szybkim poziomem uniigacji grodkéw miejskich miesz-
kancy stamli przed problemami zwranymi ze spravnkomunikacy. Przemieszczanieesi
0sob jest powodem kongestii transportowej, nadregorhatasu, zanieczyszézpowietrza
i obnizenia jakdci zycia mieszkacow. Wspoéiczesne miasta zmienigie coraz szybciej,
a podré po lokalnych drogach publicznych i sieciach traomsych staje gi jednym z gtow-
nych utrudnié w miescie. Tworzce s¢ zatory drogowe, wzrost zanieczyszczenia powietrza
czy dhwszy czas podidy powoduj niezadowolenie svod ludndci. Mieszkaicy musz coraz
czesciej polegé na zintegrowanych systemach transportu, aby mdoSjpmwvac efektywnie

1 Mgr Paulina Befch, Katedra Systemow Zglzania i Logistyki, Wydziat Zasglzania, Politechnika Rzeszow-
ska, Al. Powstacow Warszawy 8, 35-959 Rzeszow, tel. (17) 865 1&@8ail: pbelch@prz.edu.pl

2 W. Starowicz,Koncepcja rozwoju transportu publicznego w miastdekspertyzaPolitechnika Krakowska,
Zaktad Organizacji i Ekonomiki Transportu, Kraké@1®, s. 77,
http://rzecznik.dlalodzi.info/pliki/rzecznik/pismetarowicz.pdf (dogp: 15.11.2014).
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i tanio pomédzy domem, pragci miejscami ayteczndci publicznej. Integracja transportu
zbiorowego z indywidualnym jest integralezescia logistyki miejskiej.

Celem artykutu jest proba zaprezentowania wybramgdtitenn koncepcji integracji trans-
portu zbiorowego z indywidualnym. Postawiony cefedminuje wybor metody badawczej,
jaka jest metoda analizy i krytyki literatury przedmiot

2. ISTOTA ZINTEGROWANEGO SYSTEMU PODRO ZY MIEJSKIEJ

Jak twierdzi Jacek Szottysek, zadanie integrowarzaptywow nalgy do podstawowych
obszaréw zainteresowania logistyki miejskiej. Zvaran uwag na maliwosci, jakie stwarza
multimodalizm, ktéry cesto nazywany jest filozafitransportu. Jego zdaniem transport mul-
timodalny oznacza wewtrznie zintegrowany przewéz przyytiu co najmniej dwéch rodza-
jow transportu, przy czym key z nich realizuje swoje zadania podpdikowane potrzebom
proceséw transportowyghIntegracja wymusza na miastach organizanpltimodalnych
systemow transportowych, ktére wywadse z koncepcji podziatu miasta na strefy komuni-
kacyjne. W kadej strefie transport indywidualny, zbiorowy czyesiy ma przypisaninng
rang:*. Przewozy multimodalne uvwane g za korzysta forme wspotdziataniasrodkdw
komunikacji zbiorowej i indywidualnej w systemiamisportowym miasta

Zdaniem Olgierda Wyszomirskiego integeatjansportu miejskiego nailg rozpatrywa
Z punktu widzenia podmiotéw i przedmiotéw integraBjorac pod uwag pierwszy aspekt,
powinien on obejmowawszystkie podmioty, ktére megiczestnicz§ we wszystkich pozio-
mach integracji. Do grupy tych podmiotéw niglealiczyé miedzy innyme:

e uzytkownikéw transportu zbiorowego i indywidualnego;

* przedsibiorstwa transportu zbiorowego skoncentrowane reludbe przewozow
miejskich;

*  przedsibiorstwa transportu zbiorowego skoncentrowane studbe przewozéw re-
gionalnych, krajowych i mdzynarodowych;

* wiladze samogdu terytorialnego;

e wyspecjalizowanych i wyodbnionych organizatorow transportu zbiorowego
0 zasggu regionalnym, krajowym i reilzynarodowym.

W czasach, kiedy dynamicznie wzrasta rola podndtermodalnych, bardzo e wyda-
je sk budowanie wziéw przesiadkowych wewgtrz gakzi transportu drogowego (autobus-
tramwaj, transport miejski — transport zamiejskirkP& Ride, Bike & Ride, Kiss & Ride),
atake midzy r&@nymi gatziami transportu — zwlaszcza autobus/tramwaj—kahejwielu
wypadkach pasar jest zmuszony do przechodzenia przez jezdnigneoznie zwiksza
stopieh zagraenia dla jego zdrowia lubycia. Aby zwekszy¢ bezpieczastwo zaréwno ko-
munikacyjne, jak i osobiste, naje dazy¢ do zmniejszania czasu przebywania nglev
i skracania drdg prz&ia pomedzy przystankami lub peronaimi

3 J. SzoftysekPodstawy logistyki miejskiejVydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Katowicachatwice
2007, s. 77-78.

4 1dem, Logistyczne aspekty zadzania prze ptywami osob i fadunkow w miastaglydawnictwo Akademii
Ekonomicznej w Katowicach, Katowice 2009, s. 169.

5 Idem,Podstawy logistyki.. s. 78-80.

6 O. Wyszomirski, Transport miejski. Ekonomika i organizagjaVydawnictwo Uniwersytetu Gdakiego,
Gdaisk 2008, s. 252.

" W. Starowiczpp. cit, s. 90.
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Strategiczne aspekty zygane z poziomem integracji transportu indywiduatnegrans-
portem zbiorowym przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Priorytetowe aspekty integracji transpmdywidualnego i zbiorowego z przyktadami

Strategiczne
aspekty zwi-
zane z pozio-
mem integracji
transportu
indywidualnego
Z transportem
zbiorowym

Aspekt

Przyktad

Wspdlna infrastruktura untiwia-
jaca hczenie podrdy realizowa-
nych transportem zhiorowym
transportem indywidualnym

Parkingi dla samochoddw i roweréw stand

i wigce element zintegrowanyclezdw prze-
siadkowych

Wspdlne ustugi  umdiwiajace
taczenie podrgy realizowanych
transportem zbiorowym i transpo
tem indywidualnym

Wypazyczalnie samochodow i roweréw,
migdzy innymi umaliwiaj ace oddanigrodka
r- transportu w innym miejscuzio, w ktérym
nastpito wypazyczenie

Oferowanie dodatkowych ustug
zintegrowanych wzlach przesiad
kowych wigcicielom samochodéw
i rowerow

W

dow i roweréw

Serwis, czyszczenie i konserwacja samocho-

Umozliwienie przewaenia rowe-
row za pomog srodkOw transportu
zbiorowego

W wydzielonych strefach wewtrz srodka
transportu, w specjalnych bagikach przy-
stosowanych do przewozu roweréw

Wspoélny system informacji, z
szczegOllnym uwzglinieniem
biezacej informacji o warunkach
podré&y w ramach systemu tran
portu miejskiego i maiwosci
korzystania z zintegrowanej ofer
transportu zbiorowego i transpor
indywidualnego

Tablice interaktywne wéwvietlajace godzig
odjazdusrodka transportu, informgge o
op&anieniach, temperaturze powietrza

5-

c <

Wspoélny system zagdzania ru-
chem umaliwiajgcy ptynne dosto-
sowania do zmieniggego st
natzenia i kierunkdw ruchu 2z
uwzgkdnieniem okréonych prio-
rytetow dla podrgy pieszych i
rowerowych oraz realizowanyc

=y

Wykorzystanie Inteligentnych Systeméw
Transportowych, zastosowanie tzw. zielon
fali

transportem zbiorowym

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie: H. KotggkiePerspektywy i kierunki integracji trans-
portu publicznego w Polsc&utno 11 kwietnia 2013 r., www.zmp.poznan.pl.

Optymalne ogigniecie celéw integracji transport miejskiego wymagday gj zakres przed-
miotowy obejmowat naspujace sfery:
e uklad linii i rozktady jazdy;
e taryfy i system biletowy;
e organizacja i regulacja ruchu;
* system opfat za korzystanie z infrastruktury trangpvej oraz zasady dgpu do tej
infrastruktury;
« standard oferowanych ustug i zasady gmsto rynku;

8 0. Wyszomirskipp. cit, s. 254.
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« informacja o ustugach i ich promocja;
e badania marketingowe i rynkowe;

e dystrybucja ustug;

e wezly integracyjne.

Zadaniem programOw integracji transportu zbiorowegindywidualnym jest przede
wszystkim usprawnienie przeptywu osob w systenggstpcznym miasta. Ponadto wykorzy-
stanie dalej opisanych koncepcji ma ograrigagziom kongestii transportowej, a poprzez to
ograniczy negatywne skutki tego zjawiska fradowisko naturalne czy jak®zycia miesz-
kancow.

3. KONCEPCJA PARK & RIDE

System parkingdw skomunikowanych z punktem przésiagim, jakim bez wtpienia
jest system Park & Ride, zostat zapgkpwany w zachodnich krajach europejskich
i w Stanach Zjednoczonych. Powodem wprowadzenigjt&oncepcji byt problem nad-
miernego zatloczenia, halasu, zanieczyszqzewietrza oraz wibracji szkodliwych dla
ludzi i budynkéw (szczegélnie w centrum miasta)cBtkowo system ten obejmowat
miejsca postojowe, ktdre pdioe byty w gsiedztwie przystankéw autobusowych

Pierwsze parkingi skomunikowane z punktem przesiagkn powstaly w latach sie-
demdziesijtych XX wieku. Inwestycje w parkingi typu Park & d& w amerykaskich
obszarach miejskich zagy sie w 1970 roku, w odpowiedzi na podnoszenie globdinyc
cen ropy naftowej i odnowione zainteresowanie panem zbiorowym. Dlatego rozyyi
zanie Park & Ride nie jest pmjem nowym dla wielu obszaréw Ameryki P6inocne;.

Jak twierdzi Jacek Malasek, koncepcja Park & Ride podstawowy element zinte-
growanego systemu komunikacyjnej obstugi aglomer&igment ten tworg parkingi
zlokalizowane przy przystankach i stacjach liniimkeikacji zbiorowej dowggcych
podré&znych do centrum miasta. Zadaniem tego rg@zamia jest odaizenie centrum mia-
sta od ruchu samochodéw osobowifch

Koncepcja Park & Ride to program, ktéry ma na calakecenie mieszkiEcéw miast
do podrgowania transportem multimodalnym. Po dojechaniusmyan srodkiem trans-
portu (najczsciej samochodem) do parkingu ama kontynuowa podr& srodkami ko-
munikacji publicznef.

Parkingi typu Park & Ride stanoavjeden z kluczowych elementéw zintegrowanego
systemu obstugi komunikacyjnej miasta. Do podstayabw korzyici wynikajgcych
z zastosowania tej koncepcji jest zwolnienie znepziiczby miejsc parkingowych
w centrum miasta.

Poprawa funkcjonowania systemu miejskiego w wyniprowadzenia tej koncepcji
zalezy od stopnia spetnienia naptijagcych warunkow?:

« odpowiednia pojemrig parkingow;
« wihasciwy koszt podray w systemie Park & Ride;

9 S. StienstraPark and Ride, okoliczioi sprzyjajce, warunki i wymagania wietle d@wiadcze réznych
krajow, ,Zeszyty Naukowo Techniczne SITK w Krakowie” 20036, s. 25.

1% Inne nazwy spotykane w literaturze i praktyceReR kydz Park-and-ride, w Polsce&a Parku;j i jed
1], MalasekQbstuga komunikacyjna centrow miaétKt, Warszawa 1981, s. 197.

12, Szoltysekl.ogistyczne aspekty zadzania przeptywami,.s. 170-171.

13J. Malasek, op. cit., s. 71.
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e dobre powazanie parkingdw z centrum miasta lub aglomeracjpaamog $rod-

kéw komunikacji zbiorowej;

e stosowna lokalizacja parkingow.

Powszechnie uwa sk, ze koncepcja Park & Ride jest idealnym rogzeiniem dla
0soOb dojedzajacych spoza miasta. Wzrasteg popularn& tej koncepcji jest wynikiem
rosmgcych optat za postdj w centrum miasta. W celu opifyzacji kosztéw doskonatym
pomystem wydaje sidojazd do przedmieia i kontynuowanie podéy srodkami pu-
blicznego transportu zbiorowefoKoncepcja ta prowadzi do redystrybuciji ruchu samo
chodowego, a nie do jego ograniczénia

Warto zauway¢, ze pierwsze parkingi tego typu powstaty w Krakowas gkoniec lat
dziewie¢dzieshtych XX wieku. Jednak poniewaznajdowaly si za blisko centrum,
mieszkaicy wykorzystywali je jako parkingi docelowe. W 2003zdecydowano o ich
zlikwidowaniu. W listopadzie 2012 r. uruchomionestady parkingi Park & Ride ,Parku;j
i Jed:”, ktore g czescig systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Rozganie to
funkcjonuje take w Poznaniu i w Warszawie.

4. BIKE & RIDE

Rower jest uznawany jako indywidualéyodek transportu do odbywania krétkich po-
drézy (3—9 km). Poprzez powiazanie go z transporterorplalym mae rownie: stuzy¢
do odbywania dalszych podsd W sposobie przewozu raga wyr&ni¢ cztery formy
integracji transportu zbiorowego z rowerowAfm

e dojazd z domu transportem zbiorowym do miejsca aqyeania roweru lub

parkingu rowerdéw miejskich i kontynuacja pogdydowerem (Ride & Bike);

e dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacjpmiwej i kontynuacja po-

drézy transportem zbiorowym (Bike & Ride);
» dojazd rowerem z domu do przystanku, przewdz rowransportem zbiorowym
i dojazd rowerem do celu podrg

e dojazd rowerem z domu do przystanku komunikacipmbivej, kontynuacja po-
drézy transportem zbiorowym bez roweru i dojazd do geldréy drugim ro-
werem (Bike & Ride & Bike).

Dzi¢cki prawidlowemu przeprowadzeniu pa@ania z transportem zbiorowym rower
moze doskonale zwkszy¢ swoj zasig i umaliwia¢ dogodne podidwanie na dio
wiekszych dystansach. Nagstszymi formami zagbiania s¢ tych dwoch sposobéw po-
drézowania na terenie wspotczesnych miastzntegrowany system Bike & Ride oraz
umazliwienie przewozu roweréw w pojazdach komunikagjiarowej'’.

Jacek Szoltysek definiuje Bike & Ride jako koncegmpdr&zowania po miécie rowe-
rami, ktére paniej mazna zabré ze sol do srodkéw transportu publicznego. Niektére

14, Szoltyseklogistyczne aspekty zadzania przeptywami,.s. 171.

15 G. Parkhurst|nfluence of Bus-Based Park and Ride FacilitiesUsers Car Traffic , Transport Policy” 7/2
(2000), s. 159.

16 A, Buczyaski, S. KoptaKoncepcja rozwoju sieci tras rowerowych na obsz&mgny Wotomin na lata 2007—
2013 czerwiec 2008, s. 60, http://www.zm.org.pl.

17 http://edroga.pl/inzynieria-ruchu/komunikacja-gabha/5546-rower-jako-uzupelnienie-transportu-
zbiorowego-1-bike-a-ride
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miasta oferuj nie tylko specjalne wyposanie srodkéw transportu (autobuséw, metra,
trolejbusow), ale réowniemazliwosé odptatnego przechowywania rowerdw

Zaley parkingéw Bike & Ride jest ich modutowé Na etapie wspnego projekto-
wania trzeba zabezpieczpowierzchng niezledng do zorganizowania parkingu na kilka-
set roweréw, ale w pogtkowej fazie tworzenia mima realizowda go tylko w czsci.
Poprzez te kroki miasto optymalizuje wydatki w tyakresie i ponosi koszty proporcjo-
nalne do poziomu popularém systemu w danej lokalizacji. Roweremzjcym do do-
jazdow do wzta B&R maze by tani i nieatrakcyjny dla ztodzieja sgtzuzywany, co
pozwoli znacznie obay¢ koszty zwizane z korzystaniem z tego zintegrowanego syste-
mu transportt?.

Koncepcja Bike & Ride to rozgkanie o znacznie mniejszych wygodach infrastruk-
turalnych nk Park & Ride. Rozwizanie to dobrze sprawdza sv miastach niezbyt roz-
budowanych przestrzendfe W krajach europejskich powszechne jest tworz@aiein-
gow dla rowerdéw w projektach parkingéw przesiadkolwyark & Ride oraz niezate
nych parkingéw Bike & Rid&.

W Rzeszowie do palziernika 2014 r. przewdz rowerd@rodkami zbiorowego trans-
portu publicznego byt zabroniony. W Dzienniku klowym Wojewddztwa Podkarpac-
kiego 18 wrzénia ukazata si nowelizacja uchwaty nr LXXIX/1431/2014 Rady Miasta
Rzeszowa z 26 sierpnia 2014 r. zmieggaj uchwa¢ Rady Miasta Rzeszowa w sprawie
okreslenia przepiséw pordlkowych zwizanych z przewozem oséb i bagarodkami
publicznego transportu zbiorowego

W $wietle tej nowelizacji od palziernika 2014 r. przewdz roweru nie podlega oplaci
lecz ,nie mae utrudnié przegcia, naraat na szkod podr&nych lub ich mienie. Zeli
rower zajmuje miejsce przeznaczone na woézek dzedub inwalidzki, a w autobusie
pojawi sk podrdny z takim wozkiem, miejsce to naleniezwtocznie udogpni¢, nawet
jezeli wymaga to opuszczenia autobusu. Ohakiem rowerzysty jest wgd¢ do pojazdu
jako ostatni z podtdych™3,

5. KISS & RIDE

Koncepcja Kiss & Ride ma na celu zkszenie bezpiecastwa, a zarazem zmniej-
szenie probleméw zwzanych z negatywnymi skutkami kongestii transpoejow pobli-
zu szkét. Program ten ma na celu zapewnienie bezpégm dotarcia do szkét dzieciom
w wieku szkolnym w systemie multimodalnym. Wiadzéash ustalaj przystanki, na
ktorych dyuruja nauczyciele #dz rodzice (ochotnicy) ubrani w odpowiednio oznakowa-
ne odblaskowe kamizelki. Dzieci dowane g do szkot autobusami kurggymi regular-
nie, bardzo azsto wydzielonymi pasami rucf

18 ], SzoltysekPodstawy logistyki miejskies. 81.

19 http://edroga.pl/inzynieria-ruchu/komunikacja-piabha/5546-rower-jako-uzupelnienie-transportu-
zbiorowego-1-bike-a-ride (dagt: 10 grudnia 2014).

20 M. Szymczak|ogistyka miejskawydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Poznaniu, Raz2008, s. 167.

2L A, Buczyaski, S. Koptapp. cit, s. 61.

22 http://www.ztm.erzeszow.pl/Portals/0/DokumentyDbRmia/LXXIX_1431_2014.pdf.

2 |bidem.

2], SzoltysekPodstawy logistyki miejskies. 81.
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Do warunkow, ktére mugzby¢ spetnione, aby system Kiss & Ride dziatat prawidto
wo, nalezg miedzy innymi:
* nadzér zapewnigjpracownicy szkoty, &z rodzice — ochotnicy;
e dzieci wysiadaj z prawej strony samochodu;
» kierowcy pozostaj w samochodzie, dwyrujacy pomagaj zamyk& drzwi
samochodowe;
» samochody odjalzaja w kolejndici, w jakiej przyjechaty.

Warunki te maj na celu zwgkszenie przepustowoi placow, unikngcie korkow oraz
przede wszystkim zwkszenie bezpiecastwa dzieci. Czas postoju na przystanku ozna-
kowanym Kiss & Ride mee trwa od 3—-5 minut.

Ponadto koncepcja Kiss & Ride nie ogranicza silko do wysadzania dzieci
i mtodziezy szkolnej. Pozwala ona na zatrzymanie prywatnegooshodu w celu wysa-
dzenia lub odebrania passa na stacji kolei, metra czyztautobusu pospiesznego. Miej-
sce takiego zatrzymanig sznaczone odpowiednimi znakami drogowymi i jeszale-
ne od zatrzymywania takséwek czy autobuow

W listopadzie 2013 r. cztery miejsca postojowe &ogi jed?” powstaty w centrum
Krakowa.

6. ZAKONCZENIE

W wypadku podrdy multimodalnych szczegélnego znaczenia nabierilneei tatwo
przyswajalna informacja pasaska. Dospnas¢ do niej powinna by czynnikiem zacécaj-
cym, a nie zniegitagcym do odbywania pod#y réznymi srodkami transportu publiczne-
go?s.

Znajoma¢ opisywanych koncepcji jest szczegodlnie istotnaodiab zajmujcych sg logi-
styka miejsky i pracujcych nad rozwgizaniami dotycacymi rozwigzania problemu kongestii
transportowej i nadmiernego zattoczenia miastddaz omawianych koncepcji usprawgiaj
cych przeptywy osob w miastach oraz integrygh transport publiczny z indywidualnym ma
wady i zalety. Nieodktznym elementem funkcjonowaniazkej z nich jest oprocz infrastruk-
tury, odpowiedniej lokalizacji, integracji taryfowmletowej akcja promggca korzystanie
Z podréy multimodalnych wréd mieszkacow.
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CONCEPTS STREAMLINING MOVEMENTS OF PERSONS
IN THE MULTIMODAL SYSTEM

The main objective of the integration of individeedd collective transport is to encourage
travelers to travel multimodally. It involves theeuof less-populated suburban area and car
transport links and the city - public transporaviél the civil in stages, using a variety of forhs
movement of pedestrians and bicycle travel by putdinsport: metro, trams, trolleybuses, to an
own car. Of particular note in this respect thegaive concepts: Park & Ride and Bike & Ride.
Unfortunately, the results of observations condlitig the author indicate that a large group of
Poles’ knowledge about the concept of the intemradf individual and collective transport in the
city is negligible or simply the lack of knowledgeherefore, a good idea seems to be to present
and discuss solutions such as Park & Ride Bike deRKiss & Ride in more detail. This article
attempts to present some concepts of public transpegration and individual, which are used
primarily in well-developed cities in Western Eueope. Prague, Vienna, Copenhagen, and Ber-
lin. Knowledge of the described concept is paréidylimportant for those dealing with urban lo-
gistics and working on solutions for solving thelem of excessive congestion of transport and
urban congestion. The article describes the essd#rae integrated system of urban travel and
more detailed discussion of the essence of theeptirféark & Ride Bike & Ride, Kiss & Ride.
Keywords: travel multimodal, integrated urban travel, ParlR&le Bike & Ride, Kiss & Ride,
urban transport.
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