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Katarzyna BYRSKA!

FENOMEN METRA PARYSKIEGO W ROKU 1900

W roku 1900 w Paru mieszka ju 2600 min os6b oraz blisko 100 tys. koni. Miastaypr
gotowuje s¢ do Swiatowej Wystawy, na ktérej zaprezentuje najnowsdebycze techniki

i sztuki, nabytki z prosperagych egzotycznych kolonii i lokalne specjaty. Wzie panuje
niezwykty chaos komunikacyjny wielkiego miasta, fego mieszkécy usitupg porusza sie
po nim piechat, docieré do miejsca pracy lub rozrywki dotky i koleja. Potrzeba odwaej
decyzji wtadz miasta oraz pmizonego geniuszu dwoch ludzizymiera Fulgence Bienveniie
i architekta Hectora Guimard'a, ktére gldaryowi metro. Z rozmachem zaplanowana
inwestycja przewiduje od razu $zdinii podziemnej kolei elektrycznej; w pierwszejlkj-
nosci ma zosté zbudowana liniagczagca najwaniejsze punkty miasta. Paryprzez kilka
kolejnych lat stanie siznowu placem budowy, ale ta inwestycja uratujestoiada mieszka
com niezwykle nowatorgkdrog: transportu. Co wtej, zbudowana w niezwykle trwaty,
funkcjonalny i estetyczny sposoObedaca kwintesengj secesji, bdzie shiy¢é miastu nie-
przerwanie przez nagne stulecie. Artykut przedstawia pokrotce prooesydyjny, budow

i w koncu estetyzagj struktur technicznych, ktére to sktagigic na fenomen paryskiego
metra, niezwyktego wytworu techniki i sztuki spatetstwa XIX wieku.

Stowa kluczowe metropolia, ogigniecia techniczne, architektura secesyjna, transpddil

Wynalazek nagdu parowego i maszyny parowej, byt ogromnie istamiary, impul-
sem do dalszych przeoksh spotecznych. Mzna wrcz powiedzié, ze to para wpro-
wadzita w ruch spotecastwo XIX wieku. Z pewnéciag zastosowanie pary jako na-
pedu byto pierwszym z serii wszechstronnych zastosajawisk naturalnych z korgia
dla techniki. ldce za tym kolejne liczne wynalazki zapgikowaty przemianyswiata
i nowoczesnego spoteamtwa. Wykorzystanie zjawiska elektrycznboraz dalsze odkry-
cia kolejnych nowych technologii, urdowito przeprowadzenie niezwykiej pracyAynier-
skiej, jaky byta budowa metra (juelektrycznego) w Pa#y. Z kolei ta nowa droga komu-
nikacyjna przypieszyta przeptyw ludzi na terytorium ogromnego stéa Co wgcej, spo-
leczna¢ miejska, ktora zaledwie kilka lat wcaeej uciekata z przegé@niem z pokazu filmu
0 wjezdzajagcym pocigu na stagjla Ciotat, niezwykle szybko zaakceptowata nosvgdek
transportu. Metro paryskie to fenomen, niezwyktytwgr techniki i sztuki kéaca XIX
wieku.

Pary przed rokiem 1900 byt juogromm metropoli, przyzwyczajoa do nieustannych
zmian i przebudéw. Dwoéch prefektéw departamentuwdely, w ktorym ley Pary,
Claude Philibert Bartholéte Rambuteau (prefektulatach 1833—-1848) oraz baron Geor-
ges Eugeéne Haussmann (prefektura w latach 1853)18@Konato rewolucyjnych

1 Mgr Katarzyna Byrska, doktorant na Wydziale HiiticDziedzictwa Kulturowego UPJP2, e-mail:
kasia.jagoda.byrska@gmail.com
2 A.iL.Lumiére,Wjazd poaigu na stagj La Ciotat pierwszy pokaz w 1896 r.
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zmian w strukturze miejski&jZmiany te byly wymuszone konieczom, przede wszyst-
kim ze wzgddw higieniczno-sanitarnyéh praktycznych. Wynaleziono nowe, trwalsze
materiaty budowlane, typu cement zbrojony i beatzto stosowa w masowej skali stal
w konstrukcjach, jak réwniecoraz czsciej stosowano szkto, ceranik metal w budow-
lach wielkiej skali. Pogigreto to za sob zmiany w prawie budowlanym oboyziujgcym
we Francjt. Budynki z zastosowaniem nowych materiatdbw mogty tej pory by
wyzsze, stabilniejsze, z lepswventylacy oraz wyposzone w windy i inne udogodnienia
(oswietlenie elektryczne, tazienki i toalety z hiea woda na kadym pitrze etcl,
natomiast ulice szersze, transport fatwiejszy. Paslcewolucji urbanistycznej za czaséw
prefektury barona Haussmanna wyburzono blisko 88%eh struktur (gtéwnie budynkow
mieszkalnych kdacych w katastrofalnym stanfe)Przeprowadzono prace reg¢ na celu
sanizac} miasta, wybudowano kanalizadjwodocig miejski, wytyczono nowe szerokie
ulice i arterie komunikacyjne, z ktorych ekszc¢ wybrukowano, stworzono parki

i skwery, fontanny, wprowadzondgwietlenie ulic (najpierw gazowe, piiej elektryczne),
wybudowano szereg nowych budynkéwyteczndci publicznej: gdow, szkét, teatréw,
opery Garnier, kiiotdw, wigzienia, merostwa (Hotel de ville), dworcow kolejashy
Zadna z funkcji miasta nie zostata wowczas zaniegbb&owstaty rownig tak oryginalne
budowle jak Wiea Eiffla (rok budowy 1889), czy Dworzec Orsay (rokdowy 1900),
calkowicie korzystajce ze zdobyczy nowych technologii.

W zwigzku z tak dua skah prowadzonych w migie rob6t budowlanych, przeprowa-
dzanych przez diszy okresu czasu, naptije ogromny naptyw sity roboczej. Na prze-
strzeni kilku lat liczba mieszkadw drastycznie sizwieksza, co jest réwniezwigzane
Z wigczeniem siedmiu kolejnych gmin do terytorium miésEgodnie ze spisem ludéa
przeprowadzonym w roku 1896 w Pamymieszkato 2 536 834 mies#kaw’. Dla porow-
nania w Krakowie (bez Podgorza) wg. statystyk zOL@Omieszkato 91 300 mieszaiaw
(wraz ze stacjonggym wojskiemyt. Ta ogromna liczba ludgoi paryskiej poruszata i

3 Miedzy rokiem 1848 a rokiem 1853 trzech kolejnych gkafw obejmowato Departament Se-
kwany: Ariste Jacques Trouvé-Chauvel (lipiec 1848padziernik 1848 r.), Adrien Recurt (pa
dziernik 1848 r. — grudzie1848 r.) i Jean-Jacques Berger (grualZi848 r. — czerwiec 1853 r.).
Ten ostatni kontynuowat prace pgikowe zapocgkowane przez prefekta Rambuteau, ale zrezy-
gnowat z funkcji z obawy przed problemami finangaw miasta, L. HautecoeuPRaris de 1715
a nos jourst.2, ed. Fernand Nathan, Paris 1972, s. 502.

4 M.in. z uwagi na epidemie cholery w 1832 r. at840, F. LoyerParis XIXéme siécle. L'immeuble

et la rue ed. Hazan 1987, s. 108.

J-M. LarbodierefFacades de Parjed. Massin, Paris 2011., s. 80-85.

Przeksztatcito to réwniehierarché mieszkacow w kamienicach. Dzki windom i wentylacji

klasy bogatsze mogty przeddesie na wysze, reprezentacyjneefria, z balkonem i widokiem,

dodatkowo podkrgone dekoragj architektonicza fasady. Dotychczas na wszych pétrach, bez
windy, toalet, wentylacji i balkonéw mieszkaty wgknie klasy nisze i stiba, L. Hautecoeur,

Paris.... s. 505-508.

L. Hautecoeurpidem ss. 503-505.

Ibidem

Ibidem s. 524.

Dane statystyczne m. in. ze strony Demographia.sbttp://www.demographia.com/dm-par90.

htm; dosgp: 10.04.2015 r.> oraz ze strony INSEE <http://winsee.fr/fr/services/; dagt:

10.04.2015 r.>

11 ], Bieniarzéwna, J. Mateckizieje Krakowat.3, Krakéw w latach 1796-191&rakow 1994,
Liczba ludndci Krakowa wraz z wojskigns. 315.
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koleja, ktora jednak dojalzata tylko do obrzey miasta, a na terytorium miasta za pomoc
transportu konnego (darki, konny omnibus od 1828 r., tramwaje konne funkcijace od
1855 r*?) i oczywiscie rownie: pieszo.

Pary, bedacy w XIX wieku centrumswiatowej kultury i symbolem pogpu, jest te
miastem organizagym wielkie Swiatowe Wystawy?. Kolejne wystawy w Pagy miaty
miejsce w latach 1855, 1867, 1878, 1881 (wystawaku 1881 w zasadzie nie jest zali-
czana d@wiatowych Wystaw, poniewsbyta péwigcona catkowicie tylko jednemu tema-
towi — elektrycznéci) i w 1889 r*4 Kolejna wystawa odbyta sivtasnie w roku 1900. Za-
tytutowanaBilan d’'un siecle(Podsumowanie wieku), miata na celu przedstawieaje
wickszych osignie¢ wspotczesnej techniki i sztuki. Wagiu siedmiu miesty (od kwietnia
do listopada 1900 r.) odwiedzitg ponad 50 milionéw zwiedzgiych'®. Pokazano ratlzy
innymi Roue de Paris- diabelski mtyn z kotem érednicy 10 metréw(Globe Celeste-
planetarium, czyli salw ktérej wyswietlano obraz nieba, Patac Optyczny, a w nim naj-
wicksz dotychczas skonstruowahunet, umailiwiajaca obserwagj ksiezyca. Odbywaty
sie rowniez pokazy filméw braci Lumiére oraz pierwszych filmé&@ntowarzysgcym im
zapisem dwickowym (diwiek zapisany na fonografie i odtwarzany synchroniezmd-
czas projekciji), m.in. autorstwa Clément’a Maulic& tej okazji Pary wzbogacit s
0 nowe budowle, w tym radzy innymi dworce kolejowe Orsay, Invalides, héki, a take
pawilony wystawowe, zachowane do dzisiaj Maly i WiePatac Petit Palais, Grand
Palais). Czs¢ terendw wystawowych zlokalizowanych niedaleko ®i€iffla, symbolu
Wystawy Swiatowej urzdzonej w stulecie Rewolucji Francuskiej w 1889mazna byto
zwiedz& za pomog projektu nazwanego UldPrzyszidci (Rue de I’Aveniy, czyli pierw-
szego nawiecie ruchomego chodnika Dwupoziomowy chodnik napolzany elektrycznie
poruszat si z predkoscia 4 m/h na niszym poziomie oraz 8 m/h na wgzym poziomie.
Ten innowacyjnyrodek komunikacji wzbudzit niezwykiciekawd¢ i popularné¢ wsrod
zwiedzajcych, przewaac jednego dnia nawet 70 tys. pieszfch

W tym samym roku, ale na przeciwlegtym, wschodhimicu miasta, zaplanowano
réwniez Igrzyska Olimpijskie. Nosity wowczas nagWliedzynarodowego Konkursu Spor-
towego, wz¢to w nim udziat 58 731 uczestnikdw, w tym rownkobiety'®. Zawody odby-
waly sie w wielu dyscyplinach, m.in. tenis, lekkoatletyk#;,zelectwo, tucznictwo, krykiet,

12 3-M. Larbodierepp.cit s. 80-85. W 1833 r. prefekt Rambuteau pizejasto ju: wtedy liczce
800 000 ludzi i 50 000 koni.

13 Obecnie skrétowo nazywane Expo, Exposition UniversellePierwsza Wielka Wystawg@wia-
towa miata miejsce w Londynie, w 1851 r.

14 Bureau international des ExpositiorBréve histoire des Expos http://www.bie-paris.org/
site/en/expos/about-expos/expo-categories/wornbexdata dogpu: 10 IV 2015r.>

15 Expositions Universellegxposition de I'an 190&http://www.expositions-universelles.fr/1900-
exposition-universelle-Paris.html; dgst 08.04.2015 r.>

16 |bidem

17 Funkcjonowanie chodnika, a tak poziom jego popularéoi mazna obejrzé na zachowanym
filmie Thomasa A. Edison®anorama of the Moving BoardwallR.08.1900 r. <https://www.
youtube.com/watch?v=xZL37elaxcQ); dgxt07.04.2015 r.>

18 Revue Scientifiquehttp://gallica.bnf.fr/ark:/12148/bpt6k215133g.igeaswf; data dogpu 06 IV
2015r.> Tego typu chodnikigsdzi§ powszechnie stosowane na lotniskach i dworcachnap
paryskiej stacji Auber-Opéra.

19 Jeux Olympiques de 190Paris 1900< http://www.olympic.org/fr/paris-1900-olympiquese;
dostp: 07.04.2015 r.>
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polo, plywanie, regatyeglarskie na Sekwarffe a nawet wgcig samochodowy PaiyT u-
luza-Pary, podczas ktérego pobito rekordegkosci 65 km/h. Na ¢ okazg wybudowano
réwniez w Lasku Vincennes ogromny welodrom, czyli kryty kolarski, na ktérym odby-
waly sk wyscigi rowerowé®. W tym samym miejscu odbywatae siowniez druga czs¢
WystawySwiatowej, pgwigcona rolnictwu i hodow?.

W zwiazku ze wszystkimi opisanymi pokrétce pawgy okoliczngciami stworzenie
nowegosrodka transportu, odpowiadapgo skali miasta i jego populacji, jak rownie
liczbie spodziewanych turystéw odwiedmjch Wystaw oraz Igrzyska, stato sipahca
konieczndcia. Dotychczas Pagykorzystat z kolezelaznej, uruchomionej juw 1837 r.,
jednak przewidzianej gtdwnie do transportu towardwa, cele komercyjne i niemagj
toréw przeprowadzonych z wystarcgaj liczbg stacji paszerskich na terenie miasta. Tym-
czasem inne wielkie miasta miatyzjdunkcjonupca kolej podziemn, obstugujca ruch
pasaerski w migcie. W Londynie metro podziemne, ale obstugiwareepiokomotyw
parowg, uruchomiono ja w 1863 r. (!), zamienione na trakcglektryczm w 1890 r.
W Nowym Jorku metro funkcjonowato od 1868 r., w &Jaw od 1896 r., w Budapeszcie
otwarto podziempelektryczm kolej w 1896 23 W Paryzu trwaty diugie dyskusje na temat
rozwigzania kwestii transportu pasaskiego. Pocgkowo chciano przediy¢ kolej na-
ziemmy, taczac istniepce juz dworce. Innym pomystem bylo poprowadzenie koledjskiej
parowej na wysokich wiaduktach lub kolei podziemfugjkcjonupcej na zasadzie prze-
ciwwagP’. Rozwaano réwnie budowe podziemnej trakcji nagglzanej parowo, jednak
wymagatoby to dodatkowych rozyzian wentylacyjnych i zabezpieczgaozarowych, co,
jak pokazywat przyktad Londynu, nie byto tatwe. @stznie jednak, uchwaiRady
Miejskiej z 30 marca 1898 r. zadecydowano o budmieewszej sieci trakcji elektrycznej,
ktéra w projekcie miata za pompezéciu niezalenych podziemnych linii o diudei
w sumie 65 km pokryterytorium miast&. W planach od razu zaktadano rozbudmieci
o trzy kolejne linie.

Zgodnie z tym projektem koszty infrastruktury, tinele, wiadukty, stacje i perony,
miaty zost@ sfinansowane przez miasto (zzgozki bankowej). Koszty pozostatych struk-
tur, tj. m.in. wejcia, korytarze, torowiska, wagony, miaty zdstéinansowane przez przed-
siebiorstwo — konsorcjum kolejow€ompagnie de chemin de fer métropolitaine de Paris
— Kompania miejskiej koletelaznej w Parsu?’. To wianie stowométropolitaine,skro-
cone do prostszegmétro przyjeto sic jako nazwa nowo powstgjej sieci kolei pod-
ziemnej. Ze wzgldéw militarnych, ale tale aby zachow@acatkowity kontrok konsor-
cjum nad sieg metra nowo budowane torowiska miaty szekgkd,44 m, co unie-

20 Regaty odbywaty gina rzece Sekwanie, ale w miejscdaidMeulan, 20 km od Pa#g, oraz w Le
Havre, u ujcia Sekwanylbidem

2! |bidem

22 Bureau international des Expositigrigréve histoire...

23 R, Gerar¢lLes stations de métrBonneton, Paris 2003, s. 29-30.

24 Kolejki funkcjonujce na zasadzie przeciwwagi (tzw. funikulary)e tej pory stosowane, wyko-
rzystupc spadek terenu, np. na paryskim Montmartrze, lutesertach narciarskich (np. Géra
Parkowa w Krynicy Gorskiej czy Chopok-Jasna na ik

25 R. Gerardpp. cit, s. 32.

26 P@&niej przeksztatcone w RATP Régie autonome des transports parisjetizatajce pod 4
nazwy do dzisiaj.

27 R. Gerardpp. cit, s. 34.
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mozliwiato poruszanie sipo nich normalnej kolei o szerszym rozstawie k&0Inte. Po-
ruszaty s¢ po nich wagony o szerokm 2,40 m z zachowaniem ruchu prawostronnego.
Pocztkowo pocigi mialy po dwa lub trzy wagony, szybko jednak altazsk, ze na
wigkszaici linii nalezy zwickszy¢ ich liczbe do széciu. Zaprojektowano stacje o diugo
90-120 mgrednia odlegté¢ miedzy stacjami wynosita 693 .

Rys. 1. Schemat pierwszej linii metra paryskiegh980 r.

Zrodio: Cartes historiquesCarte des Transports de I'Exposition Universelle 1200 & Paris
<http://www.carto.metro.free.fr/histoire>

Budowa pierwszej linii metra,ag¢zacej najwaniejsze punkty miasta, ktére przy-
padkowo znajduj sic na prawie prostej linii (rys. 1), trwata zaledvii® miestcy*°. Byto
to spowodowane kilkoma waymi czynnikami. Przede wszystkim linia A (obecnie
kursupca jako linia nr 1), miata ky najwazniejsz linia komunikacyjm dla miasta,
w ktérym miaty s¢ rownoczénie odbywa Igrzyska Olimpijskie (m.in. w okolicach Lasku
Vincennes, na wschodnim kieu Parya) oraz Wystawawiatowa (w okolicach Wigy
Eiffla i placu Concorde, zachodnia strona miassaybkie ukdczenie budowy wynikato
zatem z konieczrioi jej ukoiczenia przed rozpogeziem obu powyszych wydarzé
0 spodziewanym masowym udziale widzéw. Innym powotgto opanowanie technologii
budowania konstrukcji w oparciu 0 nowe materiatydtmwlane, beton zbrojony, stal
i wysokotrwate metale, dgki czemu mana byto nawet przeprowadziak skomplikowane

28 ], TricoreJn siécle de metro en 14 lignes (De Bienveniie &MgEd. La vie du rail, Paris 2000,
S. 24-25.

29 |hidem

30 R. Gerardpp. cit s. 15.
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konstrukcje, jak przekraczanie Sekw#ngzy wezet trzech linii w rejonie Kanah$w.
Marcina?. Ponadto Pagyna przestrzeni kilkudziegiiu dekad byt nieustagym placem
budowy, od czaséw rewolucji urbanistycznej prefdRtenbuteau i prefekta Haussmanna
stale przeksztatcano kolejnesézi miasta. Budowa tak waej dla przettoczonej metropolii
inwestycji spotkata giz przyzwoleniem spotecznym, @z oczekiwano z niecierplivioia

na jej zakaczenie.

Dyrektorem ds. budowy ze strony wiadz miasta zdsthimont Huet (1827-1906),
jednak za ojca metra paryskiego uaast inzyniera Fulguence Bienvenie (1852-1936),
ktory zostat od poctku projektu mianowany kierownikiem rob6t budowlahyi przez 35
lat nadzorowat konstrukgjkolejnych linii. Jego imj nosi jedna ze stacji ha skeoywaniu
tras obecnych linii 4, 12 i 13. Zanim palgie budowy metra igynier Bienveniie nadzo-
rowat najpierw budow linii kolejowych Pary — Strassburg, zostat mianowany gtéwnym
inzynierem ds. mostow i drég, a za swojeggniccia, zastugi dla miasta Pagy oraz do-
skonale funkcjonuajce rozwjzania konstrukcyjne otrzymat wiele najigzych odznacze
paistwowycle,

Pierwsza linia metra zostata uruchomiona 19 lip880 r3* i byta nieco sp#niona
wzgledem WystawySwiatowej, ktog otwarto juz w kwietniu tego roku. Metro cieszytcesi
zadziwiajca popularnécia, nieustagca od chwili otwarcia, co z pewioia byto powodo-
wane z jednej strony cieka$@a, a z drugiej konieczricia szybkiego i wygodnego trans-
portu miejskiego pasaroéw. Pierwszego dnia sprzedano 30 000 biletéw,cagu pierw-
szych piciu miesécy eksploatacji pierwszej linii metra sprzedanondilionéw biletow?.
Obowigzywaty dwie klasy komfortu podif, bilet pierwszej klasy kosztowat 0,25 franka,
bilet drugiej klasy 0,15 franR& Pocigi startowaty o godz. 5.30, ostatni pgeciwyjezdzat
ze stacji pocgtkowej o godz. 0.30, kursag z regularnécia co trzy minuty w godzinach
szczytu i co sZ& minut poza godzinami szczytuZ wyjatkiem cen za przejazd nieomal
wszystkie powysze parametry zostaty utrzymane do dnia dzisiefs2eg

Metro stalo si srodkiem komunikacji miejskiej tak nieodzownym i pagbnym,ze do
roku 1913 ukéczono ju pigc linii catkowicie oraz trzy cgiciowo. W roku 1933 funkcjo-
nowato ju 12 linii, a do roku 2000, a wé w stulecie powstania pierwszej linii &imiata
juz 14 linii o facznej diugdci 212 km, z czego dwie catkowicie zautomatyzowdrez,
obstugowe, a liczbpasaeréw szacuje sina 4 min podréujacych dziennié®.

Przejgmy teraz od kwestii technicznych do kwestii artggtyych. Z rozmachem
zaplanowana stemetra wymagata rowniewielu funkcjonalnych rozvgzan praktycznych.

31 Obecnie cata siemetra paryskiego przekracza Sekwam w dziesgciu miejscach, J. Tricore,
op. cit

32 Kanat wodnySw. Marcina jest prowadzony exiowo podziemnie, w okolicach stacji Bastylia
krzyzuja sie tam trzy linie podziemnej kolei, nr 1, 5 i 8, Jicbre,op. cit

33 M.in. Wielki Ztoty Medal Miasta Pata oraz Wielki Krzy. Francuskiej Legii Honorowej, Mairie
du 15emel’idée bienvenue de Fulguence Bienveniie — leangtitp://www.mairiel5.paris.fr/
mairiel5/jsp/site/Portal.jsp?document_id=16814&eorid=545; dostp: 06.04.2015 r.>

34 R. Gerardpp. cit s. 12.

35 R. Gerardpp. cit s. 45.

36 J. Pepinstet,e métro de Parised. La vie du rail, Paris 2010, s. 86.

37 J. Pepinsteibidem

38 Obecnie w pitki i soboty metro kursuje do godz. 1.30 (ostatgjazd na tras ze stacji pocgko-
wej), por. rozktady jazdy RATP <https://www.ratp dostp: 11.04.2015>.

39 J. Tricorepp. cit
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W projekcie wgtrza stacji, korytarzy, prz& miedzy peronami, Wy i wejs¢ miaty by
jednorodne, a zarazem stanéwiizytowke miasta wobec tysty zwiedzagcych. Miasto
rozpisato konkurs na projekt wtnz, jednakzadna z przedstawionych propozycji nie zostata
wykorzystana i zrealizowaffa Zwrécono st wowczas do mtodego architekta, reprezentu-
jacego nowy styArt NouveayHectora Guimard’'a (1867-1942). Da en juz pozné& jako
tworca kilku kamienic w stylu secesyjnym, w ktoryekikorzystywat najnowsze zdobycze
technologiczne (zastosowanie konstrukcji stalowyctrklanych, ceramiki iytkowej,
zdobnictwo emadji odlewami metalowymi). Jedrz najbardziej znanych jego budowli jest
paryska kamienic&astel Bérangermieszczca st pod nr 14, rue de la Fontaine. Fasada
tej kamienicy wygrata w roku 1898 nagrod konkursie na najpkniejsz fasad, rozpisy-
wanym corocznie przez wtadze middta

Przy projektowaniu wé§ do stacji metra Guimard zastosowat réowniellewy meta-
lowe oraz panele szklane. Projekt zaktadakzlmms¢ dowolnego dczenia przygoto-
wanych segmentéw do tworzeniagkszej catéci, w zaleznosci od potrzeb i przestrzeni
przeznaczonej na wgje do stacji [fot. 1 i fot. 2]. Nad w&jiem znajdowat si panel
Z nazvwe Métropolitaineoraz nazw stacji. W tym samym stylu zaprojektowano réwinie
panele informacyjne z przebiegiem trasy oraz zgvsigci. W sumie powstato 141 \§éj

Fot. 1. Wejcie do metra autorstwa Hectora Guimard’'a, stacjaviithel z widocznym kioskiem
Z prag w tym samym stylu — stan obecny (fot. K.B.)

40 J. Pepinstep. cit

41 Inskrypcja umieszczona kaianie budynku gtosi: “lmmeuble primé concoursaigafies de la ville
de Paris, Hector Guimard architecte 1897-1898" yBaeH ten zostat nagrodzony w konkursie
fasad miasta Parg, architekt Hector Guimard, 1897—1898). Por. MbEA. Debarnd,'invention
de I'habitation moderne. Paris 1880-19%4. Hazan et Archives d’architecture moderne, Paris
1995.
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Fot. 2. Wejcie do metra autorstwa Hectora Guimard’'a, stacjgePDauphine — stan obecny
(fot. K.B.)

w stylu Guimard’a. Jednak z powodu silnej krytykiri publicznej wobec jego nowator-
skiego stylu obrzony architekt zaprzestat konstrukcji kolejnych $éej linie metra po-
wstate po 1904 r. majjuz zupetnie inne weéfia i wretrza, zdecydowanie prostsze
i pozbawione charakterystycznego secesyjnegoekdzPomimo péniejszych przebudow
i wprowadzanych sukcesywnie zmian w innych stylaghwielu miejscach Paga nadal
jednak znajduyj sic zachowane historyczne weja autorstwa Guimarda.

Architekt miat zdecydowanie wiej probleméw z koncepgjvnetrza korytarzy i stacji.
Po rad i inspiracg udat s¢ do swojego przyjaciela i mistrza, znanego secegyjrarchi-
tekta belgijskiego, Viktora Horty. To wdaie podczas obiadu w jadalni jego brukselskiego
apartamentu Guimard znalazt pomyst do projektu wg¥stanego przy konstruowaniu
i dekoracji korytarzy metra, kopiag wrecz dostownie dekoragjjadalni przyjaciel.
Whetrza stacji i korytarze metra paryskiego zostatjoigne niewielkimi, prostaknymi
biatymi kaflami, z fazowanym brzegiem, sprowadzongrfabryki fajansu w Gieti (ok.
150 km na potudnie od Pa®@). Takie rozwjzanie mialo wszechstronne zastosowanie: ka-
fle spetnialy wymogi higieniczne, byly tatwo zmywal sterylnie biale, a ich potyskliwa
powierzchnia i ukénie wyszlifowane brzegi (fazowanie) pozwalaty naksyamalne odbi-
janieswiatta, ktére w pocgtkach metra dé& stabo éwietlato podréujacych [fot. 3]. W ten
spos6b wetrza korytarzy staly gsimanifestem nowoczesnych idei higienicznych, agedn
czesnie przejawem wspotczesnej sztuki dekoracyjnej. Méini te pierwotne rozwgzania

42 Obecnie w Pagy istnieje 87 weic w stylu Guimard’a, a&é z nich zostata zrekonstruowana
Z okazji stulecia metra paryskiego w roku 200 ritore,op. cit

43 H. Barton,Paris Art Nouveaped. Ereme, Paris 2008, s. 4.

44 |bidem
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zostaty w latach piniejszych przebudowane i zaarawane w innym stylu (tzw. styl
Mouton-Duvernet w latach s&&lziesatych XX wieku; styl Andreu-Motte w latach
siedemdziestych; styl Oui-Dire w latach osiemdziesich)*®. Wiele stacji zostato jednak
zachowanych w wystroju oryginalnym, lub zrekonstmaaych wspéiczaie zgodnie
z oryginalnym projektem. Niektére stacje zostahdafiowo wzbogacone o symbalik
miejsca, w pobiiu ktérego zostaly umiejscowiotfe Obecnie na@cianach stacji Bastylia
znajdup sic pot-reliefy nawjzujace do wydarzé Rewolucji Francuskiej; na stacji Hotel
de Ville znajduje si mozaika z emblematem miasta; na stacji LouvredlRim@z Palais
Royale-Musée du Louvre znajdugic kolumny i odlewy gipsowe rzé, nawgzujgce do
muzealnej funkcji Luwru, etc.

Fot. 3. Wrtrze stacji Mongallet, wytmnej biatymi fazowanymi kaflami, widoczne stylizome
panele na reklamy wielkogabarytowe — stan obearty K.B.)

Co ciekawe, niemal natychmiast na stacjach metjanpty siec specjalnie zaprojekto-
wane w tym samym stylu panele przeznaczone namgkigielkogabarytowé/a take
dystrybutory stodyczy. Na peronie znajdowalaréwniez poczitkowo budka zawiadowcy
stacji, w pé&niejszych latach zostala jednak przeniesiona pezarp celem zwkszenia
przestrzeni dla pagarow. Stacje zostaly wypasane w niewiellg liczbe tawek lub krzeset.
Na scianach znajdowaly siréwniez emaliowane panele z nagwstacji, tradycyjnie w gra-
natowym kolorze oraz rozklady jazdy. Pozpze w 1903 r. na stacjach i w korytarzach
zaczto rowniez umieszcza oswietlane panele wskazyge wyjcia®.

Metro w Paryu zostalo wybudowane w momencie, kiedy miasto zyweato drama-
tyczny kryzys komunikacyjny. Ogromna, dwu i pét imilowa metropolia gwattownie

45 J. Tricorepp. cit

46 P, Gane, D. MichaudHistoire illustrée des stationgd. De Lodi, Pantin 2005.

47 D. BernsteinBillboard! Reklama otwartej przestrzew/ydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2005, s. 13.

48 R. Gerardpp. cit
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potrzebowata rozwiania dla transportu osobowego, szczegdlnie w pktgpie maj-
cych nasfpi¢ w 1900 r.swiatowych wydarzé na ska¢ masow. Liczby podrénych juz
w pierwszych miegcach dziatania metra pokazujak waznym i koniecznym przedsiv-
zieciem byta konstrukcja metra. Metro nigipliwie uratowato Pary od paraliu komuni-
kacyjnego. Mimoze zazwyczaj nowdi techniczne przyjmowaly sipowoli, spoteczé-
stwo Parya tak bardzo potrzebowasoodka komunikacji odpowiadggego jego skalize
wydato przyzwolenie na wprowadzenie tych nowoczebrstruktur w przestrfemiejska,

a co wicej bardzo szybko je zaakceptowato. Wydagezg ogroms popularnéé nowego
srodka transportu mma ttumaczy gicboka potrzela, koniecznécia przemieszczania i
mas ludzkich. Naley przypomnié, ze liczba ludnéci Parya od potowy XIX w. stale
zwiekszata s, rowniez z uwagi na prowadzone prace budowlane. Mieszkaoraz odle-
glejszych dzielnic musieli przemieszézsie, m.in. aby dotrz& do miejsc pracy. Metro
dysponowato pierwszoraz drug klasy, jednak wekszas¢ podr&nych stanowita, przy-
najmniej pocztkowo, warstwa pracgga. Francuskie porzekadio wymienia sekwencj
“Métro, boulot, dodb(,metro, praca, spanko”) jako symbol mieszkania fkancuskiej
stolicy. Metro paryskie jest polem zainteresawdada wielu dziedzin nauki, zaréwno
technicznych jak i spotecznych. ,Metro paryskiet jesinoczénie wyjgtkowym obiektem
technicznym, jak rownieniezwyktym lustrem spotecastwa i faktem kulturowym samym
w sobie. Nikt nie pozostaje olztiym wobec paryskiego metr&”

Fenomenem metra paryskiego jest nie tylko jegidjamalndé¢ techniczna, ale row-
niez zastosowanie najnowszych trendéw sztuki wspoélageshaprojektowane przez
Guimard’a secesyjne wgja do metra staty siemblematycznym wizerunkiem miasta,
réwnie znanym jak Wiea Eiffla czy Katedra Notre Dame. Cé&grojektu jest kwintesen-
Cja ideologii styluArt Nouveauy ktory miat by stylem nowym, ale harmonijnym i zarazem
funkcjonalnym, tworgcym dzieta sztuki totalnej, ktéry pozwoli na pctenie struktury
i zdobnictwa, sztukitycia codzienned8. Zaprojektowane ponad sto lat temu metro do tej
pory funkcjonuje, zachowag wiele oryginalnych parametréw technicznych (ocizgwe
odpowiednio zmodernizowanych i uwspot&aenych), whcznie z rozktadem jazdy, wn
trzami i wizytéwkowymi wejciami z metalowych odlewéw. Metro w Pawyjest nie tylko
funkcjonalne, ale jest zarazem dzietem techniktilsi wzytkowej przeznaczonej na unika-
towa masowy skak.
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PHENOMENON OF THE PARISIAN METRO IN 1900

In the year 1900 in Paris 2600 million people liaedl almost 100 thousand horses. The city
is preparing for the Universal Exposition duringigththe newest technical and artistic
achievements, as well as the acquisitions fronptepering exotic colonies and local spe-
cialties will be presented. A great communicatibaas of a big city is dominating, while its
inhabitants try to move on foot, commute to workeisure places by horse-drawn carriages
or by train. A brave decision of the city autha@titis needed and a joint genius of two peoples,
engineer Fulgence Bienvenle and architect Hectom@&uai, which will give Paris its
subway. The investment planned on a large scaliiates simultaneously six lines of an
underground electric railway; in the first placdiree joining the most important points in
the city should be constructed. Paris for few ryeers will become again a construction site,
but this investment will save the city and will giits inhabitants a highly innovative way
of transport. Moreover, build in a very persistefutnctional and esthetical way, being
a quintessence of th&rt Nouveaustyle, it will serve the city consecutively foretmext
century. The paper will present briefly the dedisiorocess, the construction an finally
anesthetisation of technical structures, which isbren the phenomenon of the Parisian
subway, an outstanding creation of technology andfahe 19" century’ society.

Keywords: metropolis, technical achievement&rt Nouveauarchitecture, transport of
people.
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