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WIELKOSC PRZEWOZOW PASAZERSKICH
W RELACJI DO WSKAZNIKA MOTORYZACJI
W WYBRANYCH KRAJACH UNII EUROPEJSKIEJ
W LATACH 2008-2013

Ztozony i wicloptaszczyznowy system gospodarczy obecnego $wiata jest niezwykle sensytywnym
uktadem kolektywnych powigzan funkcjonalnych i1 systemowych. W efekcie skutki kryzysu
ekonomicznego sa odczuwalne w réznych rejonach $wiata i sektorach gospodarczej dziatalnosci
cztowieka. Monitorowanie zmian zachodzacych w gospodarce, szczegdlnie podczas kryzysu, jest
istotne w zidentyfikowaniu przyczyn jego powstania, a w kolejnym etapie —odszukaniu rozwigzan
umozliwiajgcych efektywne ztagodzenie konsekwencji jego wystapienia. Wspodtczesne spoteczenstwa
daza do coraz wigkszej mobilnosci, a celem polityki Unii Europejskiej jest ksztaltowanie i wspieranie
efektywnych, bezpiecznych i zrownowazonych rozwigzan majacych ja zapewni¢. Ogromne znaczenie
dla transportu odgrywaja przewozy pasazerskie, ktore wskazuja na potrzeby transportowe,
odzwierciedlajac przy tym dobrobyt spoleczenstwa i kondycje gospodarcza panstwa. W pracy
porownano wielkoSci wykonanej pracy przewozowe] w pasazerskim transporcie drogowym
i kolegjowym oraz liczbe przewiezionych pasazeréw transportem lotniczym. Do analizy wybrano
takze zmienng bedaca liczbg zarejestrowanych samochodéw osobowych przypadajacych na tysiac
mieszkancow w wybranych krajach Unii Europejskiej. Analiza ma na celu wskazanie: zréznicowania
migdzy przewozami pasazerskimi réznymi $rodkami transportu oraz ocen¢ wplywu kryzysu
ekonomicznego z 2008 r. na wielko§¢ analizowanych przewozéw w UE. Celem dodatkowym
przeprowadzonych badan bylo przedstawienie pozycji Polski na tle innych krajow, a takze wskazanie
relacji wzrostu liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych do wielkosci przewozow
pasazerskich. Publikacja powstata na podstawie danych prezentowanych przez Eurostat i OECD.
Stowa kluczowe: kryzys gospodarczy, transport pasazerski, wskaznik motoryzacji.

1. WPROWADZENIE
Dokonujac charakterystyki rynku ustug transportowych jako procesu, nalezy podkresli¢ przede
wszystkim jego niejednorodnos¢, strukturalne przeobrazenia i dynamike rozwoju, a takze przebieg
oraz zakres przyczynowo-skutkowy zdarzen i zachowan jego uczestnikow®.
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Z punktu widzenia ekonomii transport spetnia trzy zasadnicze funkcje: konsumpcyjna
(zwigzana z zaspokojeniem potrzeb przewozowych), produkcyjna (umozliwia zaspokojenie
zapotrzebowania na materialy i dostarczenie produktéw do odbioréw posrednich i bezposrednich)
oraz integracyjng (pozwalajaca na powstanic | utrzymanie pewnych wiezi zar6wno
w spotecznosci globalnej i regionalnej, jak i przez rozbudowe i stato$¢ kontaktow gospodarczych).
Nalezy takze podkresli¢, Zze transport nie moze zosta¢ zastgpiony przez zaden inny dziat
gospodarki. W procesie ekonomicznym rol¢ transportu determinujg tempo i wielko$é przyrostu
zapotrzebowania na ustugi transportowe (w tym na stopien aktywizacji spoteczenistwa czy rozmiar
i strukture potencjatu produkcyjnego)”.

Potrzeby transportowe mozna traktowa¢ jako odzwierciedlenie dobrobytu spotecznego oraz
aktualnej kondycji gospodarczej panstwa® Kazde zmiany koniunktury w gospodarce maja swoje
odzwierciedlenie w funkcjonowaniu transportu, dlatego wspolna polityka transportowa jest
istotnym punktem w polityce spoteczno-gospodarczej Unii Europejskiej.

Przedmiotem analizy jest poziom przewozow pasazerskich i wykonanej pracy przewozowe;j
w transporcie kolejowym, drogowym i lotniczym w latach 2005-2013 w wybranych krajach Unii
Europejskiej. Do celow analitycznych wykorzystano cztery wielko$ci: przewozy pasazeréw
transportem lotniczym, mogace stanowi¢ o zamoznosci (poziomie zycia) wsrod mieszkancow
krajéw europejskich, praca przewozowa wykonana W ramach drogowego i kolejowego transportu
0s0b oraz wskaznik zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane pochodza z baz Eurostatu.

Celem pracy jest uzyskanie odpowiedzi na pytania:

e jak kryzys ekonomiczny z 2008 r. wptynal na wielko§¢ przewozow pasazerskich
w analizowanych krajach Unii Europejskiej dla wybranych galezi transportu
W p6zniejszych latach;

e Czy mozna méwi¢ o przestrzennym zréznicowaniu oddzialywania Kryzysu na
funkcjonowanie transportu;

e czy istnieje zalezno$¢ miedzy poziomem zmian W przewozach pasazerskich a liczba
zarejestrowanych samochodow osobowych w krajach UE.

2. ZMIANY PRZEWOZOW W PASAZERSKIM TRANSPORCIE DROGOWYM

W pasazerskim transporcie drogowym popyt na przewozy bedzie ksztaltowat si¢ inaczej
niz w przypadku przewozoéw towarowych. Analizg objeto krajowe przewozy pasazerskie.
Realny popyt, czyli realne zainteresowanie mozliwoSciami skorzystania z oferty przewo-
zowej, wynika przede wszystkim z: umiejscowieniu duzych zaktadéw pracy oraz osrodkoéw
nauki i szkolnictwa, uwarunkowan osadnictwa czy lokalizacji centrum handlowych®.

Jednostkowa miara wykonanej pracy przewozowej przez srodki transportu publicznego
jest pasazerokilometr. Miara ta jest stosowana zaréwno do opisu publicznego, jak

* E. Januta, Podstawy transportu i spedycji. A. 28. Organizacja i nadzorowanie transportu. 1. Planowanie realizacji
procesow transportowych, Warszawa 2014, s. 93-94.

°B. Grad, R. Krajewska, Wplyw kryzysu na przewozy pasazeréw transportem kolejowym w krajach Unii
Europejskiej,,,Logistyka” 2011/3, s. 765-766.

® M. Hajdul, M. Stajniak, M. Foltynski, A. Kolinski, P. Andrzejczyk, Organizacja i monitorowanie proceséw
transportowych, Poznan 2015, s. 56.
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i regularnego transportu pasazerskiego. W 2013 r. wykonano prace przewozowa na poziomie
356 mln pasazerokilometréw w skali panstw europejskich, co stanowi spadek o 4%
w stosunku do roku 2005. W tablicy 1 przedstawiono dynamike zmian w latach 2005-2013
w krajowym transporcie drogowym pasazerow.

Tabl. 1. Dynamika zmian wykonanej pracy przewozowej w pasazerskim transporcie drogowym
w latach 2005-2013 wyrazona w pasazerokilometrach

KRAJ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | Wykres
Bulgaria 100.0 98.0 993 1001 82.0 80.8 795 75.1 726 EEEN - _
Belgia 100,0 1030 106.8 1004 100.5 99,1 1007 102,1 102] |_mll_ . -
Czechy 100,0 1104 1106 108.8 1103 1257 107.7 104.7 145 | em-la_
Dania 100.0 o84 95,6 946 246 95,6 95.6 240 200 NEwweEm-_
Niemcy 100.0 99.1 98.6 96.5 953 947 945 922 922 |HEES = ———
Hiszpamia 100,0 928 1113 1145 107.3 95,7 1048 1025 975 | HEE _m=m_
Francja 100,0 1019 106,7 1140 1149 1174 1202 1215 1232 | _wmsmEEE
Eotwa 100.0 96.9 915 87.1 74,1 799 834 81.6 802 HlEw  —m——
Litwa 100,0 1005 97.0 204 729 719 735 73,1 772 AEEw_ _ __ _
Wegry 100.0 100.5 95.7 98.5 933 943 943 97.9 954 Hl_m___mm
Polska 100.0 989 96,9 97.0 893 847 816 80,1 80,1 (NEENw-___
Rumunia 100,0 993 102.9 117.5 108 4 101.2 99.7 106.5 1094 | _Hm ==
Slowacja 100.0 1010 1000 848 604 583 60,5 599 S67 |HENw_ ___ _
Wielka Brytania| 1000 953 95,7 1014 1038 105.0 99.8 99.1 991 |m_ -
Chorwacja 100,0 1039 1119 1203 101.0 96,5 924 95,5 103] |mmmla_ =
Szwecja 100,0 99.7 1004 98.0 98.0 98,7 1012 99,9 100] mMum__ _Hmm
Razem 100,0 98.6 1016 1029 98,9 97.0 973 96,5 959 mmlle___

Zrédlo: opracowanie whasne, na podstawie danych OECD.

Analizujac zebrane dane obejmujgce lata 2005-2013 mozna zauwazy¢ wyrazny spadek
wielko$ci wykonywanej pracy przewozowej (mln pasazerokilometrow) w wigkszosci krajow.
W analizowanym okresie najwicksza dynamikg charakteryzowata si¢ Francja (wzrost 0 23%
w stosunku do roku 2005), oraz Rumunia (wzrost 0 9%). Z grupy 16 analizowanych panstw
(ograniczenie wymuszone brakiem danych dla pozostatych krajow nalezacych do Wspdlnoty)
az dla 11 panstw zaobserwowano spadek wykonanej pracy przewozowej, w tym dla Stowacji
(niemal o 47%),Butgarii (28%), Litwy (23%), Lotwy i Polski (po 20% w stosunku do roku
bazowego).

Na rysunku 1 zobrazowano zmian¢ procentowa wykonanej pracy przewozowej w trans-
porcie drogowym wyrazong w pasazerokilometrach w stosunku do 2008 r. i w kolejnych
latach w stosunku do 2008 r. Zaobserwowane zmiany w roku 2009 w stosunku do roku 2008
wskazuja na spadek pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach w 10 sposrod 16
analizowanych panstw. Najwiekszy spadek w stosunku do roku poprzedniego odnotowano dla
Stowacji (28,8%), wyraznie spadta takze wykonana praca przewozowa na Litwie, w Butgarii
i na Lotwie. W krajach, w ktorych wykonana praca przewozowa nie spadta, nie mozna mowic¢
0 jej wzroScie, a jedynie o utrzymaniu na stalym poziomie. Rok 2009 nalezat do tych,
w ktorym najbardziej dalo si¢ zauwazy¢ skutki kryzysu, w kolejnych latach bowiem
obserwowano dalsze spadki wykonanej pracy przewozowej, z tym ze byly juz one rzgdu kilku
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procent. Ostatecznie, w 2013 roku w stosunku do roku 2012 jedynie dla szeéciu panstw
zaobserwowano Kilkuprocentowy (maksymalny 5,3%) spadek analizowanego wskaznika.

Rys. 1. Zmiana procentowa przewozow w pasazerskim transporcie drogowym w kolejnych latach
w stosunku do 2008 r. (2008=100)

2009 2010

2011 2013

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Przedstawione dane wskazuja na wyrazny i systematyczny spadek znaczenia drogowego
transportu pasazerow w Polsce i w analizowanych krajach Unii Europejskiej. Wielko$¢ popytu na
samochodowe przewozy pasazerskie w perspektywie do 2030 r. z pewnos$cig bedzie wzrastaé
wolniej niz PKB czy popyt na drogowy transport towarowy. Mozna takze przypuszczaé, ze
tendencja taka bedzie si¢ utrzymywac, a nawet poglebia¢ ze wzgledu na wzrost przewozow
indywidualnymi $rodkami transportu. Dlatego tak istotny jest nacisk kladziony na rozwoj
infrastruktury drogowe;j i dziatania majace na celu popularyzacje transportu zbiorowego.

3. ZMIANY PRZEWOZOW PASAZERSKIM TRANSPORTEM KOLEJOWYM

Funkcjonowanie transportu kolejowego opiera si¢ na przewozie tadunkoéw i 0séb,
z wykorzystaniem do tego celu s$rodkéw transportu kolejowego poruszajacych sie po
wydzielonej w tym celu linii kolejowej stanowiacej droge transportowa. Jak pozostale galezie
transportu, rowniez transport kolejowy cechuja pewne wlasnosci stanowiace o jego specyfice.

Jedna z cech wyrdzniajacych pasazerski transport kolejowy jest zdolno$¢ do
jednorazowego przewozenia duzej liczby pasazerow, wysoki stopien bezpieczenstwa, niski
poziom negatywnych oddziatywan na srodowisko naturalne i stosunkowo niski,w stosunku do
pozostatych galezi transportu, koszt przewozu. Mozliwos$ci rozwoju transportu kolejowego sa
znacznie uzaleznione od infrastruktury kolejowe;.

W celu skoordynowania dziatan infrastrukturalnych panstw nalezacych do Unii
Europejskiej podpisane zostaly umowy: European Agreement on Main International Railway
Lines (AGC;Europejska Umowa o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych) oraz
European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related
Installations (AGTC;Europejska Umowa o Gtownych Liniach i Urzadzeniach Transportu
Kombinowanego), zaktadajace migdzy innymi utworzenie na obszarze Unii wspodlnej sieci
kolejowej oraz zagwarantowanie ujednoliconych parametrow przy budowie, projektowaniu,
modernizacji nowych i istniejacych linii bedacych czescia ciagdéw europejskich’.

Dokonujac analizy zebranych danych dotyczacych lat 2005-2013, mozna mowi¢ o dos¢
istotnej dynamice zmian w wykonanej pracy przewozowej pasazerskiego transportu
kolejowego (mierzonej w pasazerokilometrach). W 2013 r. w objetych analizg krajach
europejskich wykonano prac¢ przewozowa wynoszacg 417,1 mln pasazerokilometréw, co
stanowi wzrost w stosunku do 2005 r. o 13,5%. Do krajéw charakteryzujacych sie najwigksza
praca przewozowa w tym samym roku nalezaty: Hiszpania (92,4 min pasazerokilometrow),
Niemcy (86,7 min pasazerokilometrow), Wielka Brytania (59,1 mIn pasazerokilometrow)
i Wilochy (52,1 min pasazerokilometrow). W Polsce natomiast wykonana zostata praca
przewozowa na poziomie 16,8 mln pasazerokilometrow, co stanowi siddme miejsce sposrod
25 panstw objetych analiza i niestety jest to nizszy wynik w stosunku do roku 2005 o 7,5%.
Podobng sytuacj¢ mozna zaobserwowac roéwniez w 11 panstwach, z ktorych najwigkszy
spadek charakteryzuje Grecje (az 0 60%), Rumuni¢ (45%), Chorwacje (32%), Bulgari¢ (24%)
i Wegry (20%). Najwiekszy wzrost w wielko$ci wykonanej pracy przewozowej mierzonej

"http://wsb.edu.pl/container/Biblioteka%20WSb/ksi%C4%85%C5%BCki%20elektroniczne/ekonomiczne-i-
organizacyjne-aspekty-transportu.pdf, s. 47-51.
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w pasazerokilometrach dla transportu koleja zaobserwowano dla Luksemburga i Austrii
(40%),Wielkiej Brytanii (39%) i Szwecji (32%). Dynamike analizowanego wskaznika w
poszczegodlnych latach w stosunku do 2005 r. przedstawiono w tabl. 2.

Tabl. 2. Dynamika zmian wykonanej pracy przewozowej w transporcie kolejowym wyrazona
w pasazerokilometrach w latach 2005-2013

KRAJ 2005 [ 2006 [ 2007 | 2008 [ 2009 [ 2010 [ 2011 [ 2012 [ 2013 | Wykres zmiennosci
Bulgaria 1000 | 1014 [ 1015 | 977 | 807 | 879 | %66 | 785 | 764 MEENam=_ _
Czechy 1000 | 1038 | 1035 | 1020 | 975 980 | 1007 | 1090 | 1140 | mmem—_ —ml

Dania 1000 | 1022 | 1035 ] 10535 | 1058 | 1072 | 1123 | 1144 | 1153
Niemey 1000 | 1028 | 1030 [ 1074 [ 1071 [ w002 [ 2 | 1156 | 120 memmlm
Estonia 1000 | 1036 | 1105 | 1205 | 1004 | 996 | 980 | 948 | 907 | mmB N mmem—_
Irlandia 1000 | 1051 | 1127 | 1100 | 945 | 942 | 920 | 886 | 381 |mmEE_—__ _
Grecja 000 | 977 | 1041 | %94 | 763 721 | 517 | 49 | 407  mEEEm=—_ _ _
Hiszpania 1000 | 1022 [ 1011 | 1208 | 1070 | 1038 | 1054 | 1039 | 1200 [ _ _DMemm=l
Francja 1000 | 1043 [ 1070 | 1136 | 1127 | 127 [ 1168 | 1169 | 1217 [ —memmmB
Wlochy 1000 | 1002 | 994 | o989 [ o961 | 942 [ 998 | 998 | 104] mmmm__mmB
Lotwa 1000 | 1110 | 1100 | 1064 | 846 | 38 | 829 | 811 | 815 [mEEE__ _ _ _
Litwa 1000 | 1007 | 936 | 930 | 834 | 871 [ %09 | 942 | 914 [HEmm_ —mmm
Luksemburg | 1000 | 1096 | 1162 | 1268 | 1224 | 1276 | 1283 | 1370 | 145 | ——memmEE
Wegry 000 | o970 | 886 | 830 | 817 | 779 [ 700 | 0 | 794 (HMe——__ _ _
Holandia 1000 | 1079 | 1055 | 1040 | 1045 | 1045 | 1141 | 1206 | 1200 | m=—__mENE
Austria 1000 | 10087 11510 [ 1270 | 1258 | 1268 | 1287 | 1357 | 1407 |_ _ —memmmB
Polska 1000 | 1022 [ 1094 | 1112 [ 1026 | 987 [ 1001 | 982 | 925 [mm Bl m—mm—m—_—
Portugalia 1000 | 1033 | 1062 | 1123 | 1106 | 1005 | 1104 | 1013 | 972 [_mmEEEE__
Rumunia 000 | 1013 | 9356 | 871 | 767 | 681 | 635 | 572 | 552 (HMEEme——_ _
Slowenia 1000 [ 1021 [ 1045 | 1073 | 1081 | 1046 | 995 | 955 | 978 |mmmEEma_ _
Slowacja 1000 | 1014 | 902 | 1052 [ 1058 | 1058 | 14 | 1127 [ 1159 [ o _m—mmEE
Finlandia 1000 | 1018 | 1086 | 1165 | 1114 | 1138 | 1116 | 1160 | 1165 |_ _mBemmB B

Wiellka Brytania | 1000 | 1058 | 1131 | 1186 | 1182 | 1249 | 1314 | 1366 | 1386

Chorwacja 000 | 1076 | 1275 | 1430 | 1440 | 1376 | 1174 | 872 | 678
Szwecja 1000 | 1076 | 1148 | 1247 | 1267 | 1248 | 1273 | 1320 | 1925 | _=mmEmmEE
Razem 1000 | 1034 | 1050 | 10890 | 1068 | 1070 [ 1104 | 1121 | 155 | —cmmemmEE

Zrédlo: opracowanie whasne, na podstawie danych OECD.

Na rysunku 2 przedstawiono wykonang prace przewozowa w pasazerskim transporcie
kolejowym wyrazong w pasazerokilometrach w 2008 r. i w kolejnych latach w stosunku do
tego roku. W analizie zmian w roku 2009 w stosunku do roku 2008 nie jest widoczny wyrazny
spadek pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach (jedynie kilka krajow
charakteryzuje spadek omawianego wskaznika). Natomiast wyrazny spadek wykonanej pracy
przewozowej rysuje si¢ w latach pdzniejszych. Najwickszy spadek w stosunku do roku
bazowego (2008) zaobserwowano w Grecji w 2013 r. (54,4%), podobnie w 2008 r. Chorwacje
charakteryzowal wzrost omawianego wskaznika (1,4%), gdy w roku 2013 warto$¢ wskaznika
w ujeciu rok do roku spadta 0 52,6% w poréwnaniu z rokiem 2008.
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Rys. 2. Zmiana procentowa wykonanej pracy przewozowej w pasazerskim transporcie kolejowym
w kolejnych latach w stosunku do 2008 r. (2008=100)

2009 2010

2011 2013

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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W kilku krajach, migdzy innymi w Polsce, Stowacji, Chorwacji, Estonii, Irlandii czy
Bulgarii, widoczny jest stopniowy, ale systematyczny spadek pracy przewozowej dla
transportu kolejowego, dzieje si¢ tak z powodu wypierania tej gatezi transportu migdzy
innymi przez transport drogowy.

4, PASAZERSKI TRANSPORT LOTNICZY

Infrastruktura transportu lotniczego pozytywnie wplywa na rozwdj gospodarczy
i spoteczny regionéw. Funkcjonowanie portu lotniczego niesie za soba korzysci dla
gospodarki takze w wymiarze regionalnym. Nie jest jednak mozliwe wykorzystywanie
istnienia infrastruktury lotniskowej bez jej wtasciwego powigzania z uktadem transportowym
pozostatych gatezi transportu®.

W ciagu ostatnich lat znacznie zmienit si¢ system gospodarczy panstw, co byto efektem
kryzysu na rynkach $§wiatowych. Jego ogniwem jest takze transport lotniczy, ktory
charakteryzuje si¢ podatno$cia na zmiany w stabilnosci gospodarki. Osoby prywatne
i przedstawiciele firm czesto s3 sktonni do rezygnacji z podrozy szybkim i wygodnym
transportem, jakim jest samolot, w obliczu kryzysu finansowego®.

Po 2004 r. wsrod krajow nowo przyjetych do struktur Unii Europejskiej transport lotniczy
stal si¢ najszybciej rozwijajacg si¢ galgzig transportu. Wynika to nie tylko ze wzrostu
gospodarczego, ale rowniez z powiazanego z nim ogdlnego wzrostu mobilnosci spoteczenstw,
sktonnosci do czgstszego przemieszczania si¢. Duzg role odgrywaja takze przewoznicy, ktorzy
przez poszerzanie swojej oferty (tansze bilety lotnicze, promocje) w istotny sposob wptywaja
na wzrost przewozow pasazerskim w transporcie lotniczym®®.

W 2013 r. z transportu lotniczego, w objetych analiza krajach europejskich (dane dotycza
pasazerskiego transportu lotniczego kraju zglaszajacego), skorzystato 1,2 mld pasazeroéw, co
stanowi wzrost o 20,7% w stosunku do roku 2005. Krajem odznaczajacym si¢ najwicksza
liczba przewiezionych pasazerow w 2013 r. jest Wielka Brytania (210 min), kolejne miejsca
zajmuja: Niemcy (180 min), Hiszpania (157 min), Francja (138 min). Polska plasuje si¢ na 13
pozycji wéréd analizowanych 25 pafistw z liczbg 23,3 min przewiezionych pasazerow.
W tablicy 3 przedstawiono dynamike zmian w przewozach pasazerskich transportem
lotniczym w ujeciu przestrzennym.

Z zebranych i opracowanych danych wynika, ze Kkrajami o najwyzszym przyro$cie
pasazerow w przewozach lotniczych w latach 2005-2013 sg: Polska (228%), Rumunia
(187%), Lotwa (156%), Litwa (143%). Wsrod panstw o najnizszym wskazniku dynamiki
w analizowanym okresie nalezaloby wyrdézni¢ Irlandi¢ (1%), Stowacje i Wielka Brytanig
(mimo Ze jest krajem o najwyzszych przewozach pasazerskich transportem lotniczym sposrod
krajéw Unii Europejskiej, 3%), Stowenig (4%).

8 M. Smieszek, A. Migata-Warchot, G. Mentel, Perspektywy rozwoju transportu lotniczego typu cargo,,,Logistyka”
2014/6, 5.9685-9686.

°R. Rettinger, P. Staszak, Wphyw kryzysu na wielkos¢ pasazerskiego ruchu lotniczego na $wiecie na podstawie
wybranych przyktadéw, Prace Komisji Geografii Przemystu, Warszawa—Krakow 2011/18, s. 137.
http:/Avww.siskom.waw.pl/lotnisko_polska.htm.
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Tabl. 3. Dynamika zmian przewozow pasazerskich w transporcie lotniczym w latach 2005-2013
KRAJ 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 | Wykres zmi Sci
Belgia 100.,0 107.5 116.8 1234 119.7 1274 140.9 1455 1481 | ——wm=mEEE
Czechy 100.,0 108.0 116.3 1192 109.8 108.7 1123 104.2 1056 | mBleeE—-
Dania 100,0 103.6 108.4 111.1 100.5 109.7 1164 119.6 1238 | —mw_=mEl
Niemey 100.,0 105.6 1122 113.8 108.3 113.8 120.1 1223 1238 | —mm-mEEN
Estonia 100.0 110.1 123.6 129.5 96.3 99.1 136.9 158.1 1406 | —mm_ _milm
Irlandia 100.0 1136 123.0 1238 1083 952 963 973 1014 | mBl=_
Grecja 100.,0 1064 1129 1117 106.8 1043 108.1 1025 1092 | milm-m_m
Hiszpania 100.,0 104.8 113.8 1123 103.2 106.8 114.9 111.2 198 | _ —EN_=limm
Francja 100,0 104.8 111.2 1137 108.9 113.8 1217 125.1 1279 | —mem==mlE
Wlochy 100.,0 109.1 1209 119.7 115.8 124.1 1322 132.0 131] | —mmem@EN
Cypr 100.0 99.0 103.3 106.4 99.2 1024 106.0 108.0 1034 |  _wl_=wmlm
Lotwa 100.0 1329 168.6 197.0 217.0 2487 2723 2540 2555 | —_wmmmlEN
Litwa 100,0 1254 153.1 1779 130.2 1592 187.7 220.8 2428 |  _—mm_—=mEl
Luksemburg 100.,0 103.9 106.3 1114 998 104.9 1194 123.1 1410 | o wm il
Wegry 100,0 104.1 108.4 106.5 102.1 103.2 1122 106.5 1066 | wmbm_ —lmm
Malta 100.,0 97.9 107.8 112.8 105.9 119.5 1272 1324 1462 | = —=mmml
Holandi 100.0 104.6 108.8 108.6 100.1 104.7 116.1 119.9 1251 | —m=_ —mEE
Austria 100.0 105.8 116.5 121.4 110.8 119.5 127.7 131.9 1308 | —me-mmEEN
Polska 100,0 1940 | 2418 2645 240.8 1596 | 2914 | 3078 387 | _m=mmmmEEE
Portugalia 100.,0 108.7 1200 1242 118.9 1269 136.0 139.0 1465 | —mem=mmEl
Rumunia 100.,0 1403 197.7 2299 | 2285 2533 2773 2769 | 2867 | _ —wmmmEEEN
Slowenia 100.,0 108.1 123.6 1355 116.9 1136 1116 96.0 1040 | mmlimmwm -
Slowacja 100.,0 139.8 146.9 1709 128.2 1239 119.0 102.9 1025 | _mmlaema_
Finlandi 100.0 108.9 117.1 1203 1120 1152 132.6 133.3 1342 | —mm-=EHHE
'Wielka Brytania| 100.0 103.5 106.5 1048 973 945 988 995 1032 mmEE_. =N
Razem 100,0 106.5 113.9 1146 107.4 1105 117.8 118.5 1207 | _ —mm_-=EENE

Zrédlo: opracowanie whasne, na podstawie danych Eurostat.

Na rysunku 3 przedstawiono zmiane procentowa liczby pasazeréw transportu lotniczego
w Kolejnych latach po kryzysie w odniesieniu do 2008 r. Analiza zebranych danych daje
wyrazny obraz wplywu kryzysu na wielko$¢ przewozow pasazerskich ta galezig transportu,
jest to jednak zmiana dotyczaca tak naprawde tylko jednego roku (2009 w stosunku do 2008).
Najwiekszy spadek przewozow w 2009 r. w stosunku do roku poprzedniego zaobserwowano
dla Estonii, Litwy i Stowacji (25%), zaskoczeniem jest pozycja Lotwy, w ktorej jako jedynej
sposrod analizowanych krajow w tym samym roku odnotowano wzrost (10%). W Polsce,
podobnie jak w pozostatych krajach, zaobserwowano niewielki spadek wielko$ci przewozow
w stosunku do roku poprzedniego (9%), z tym ze w kolejnych latach w tym samym ujgciu
(w stosunku do roku 2008) widoczny jest ciagly wzrost pasazerskich przewozow transportem

lotniczym.
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Rys. 3. Zmiana procentowa liczby pasazeréw W transporcie lotniczym w kolejnych latach w stosunku do
2008 r. (2008=100)

2010

2011 2013

Zrédlo: opracowanie whasne.
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Rys. 4. Wskaznik liczby pasazerow transportu lotniczego do liczby mieszkancow krajow dla 2013r.
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Tak wiec wigkszosci krajow europejskich bardzo szybko udato si¢ odbudowata pozycje do
stanu sprzed kryzysu pod wzgledem wielko$ci lotniczych przewozéw pasazerskich. Jedynie
Stowacji, Stowenii, Irlandii, Czechom, Wielkiej Brytanii, Cyprowi, Grecji i Hiszpanii nie
udato sie odbudowaé poziomu wielko$ci przewozow w stosunku do roku 2008, nawet
w 2013 r. (rys. 4).

5. ZMIANA POZIOMU PRZEWOZOW PASAZERSKICH W ODNIESIENIU DO

WSKAZNIKA MOTORYZACJI

Wskaznik motoryzacji stanowi jedng z miar statystycznych, wykorzystywana do oceny
stanu transportu na okre§lonym obszarze (miasto, region czy kraj), w tym przypadku kraj.
Przez wskaznik motoryzacji okresla si¢ liczb¢ samochodow osobowych przypadajacych na
tysiac mieszkancow.

Wsrod  krajow  europejskich najwigksza wartoscia wskaznika charakteryzuje sie¢
Luksemburg (661samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow), Litwa (615), Wilochy
(608) i Cypr (591). O ile wysoki wskaznik motoryzacji w matych panstwach nie musi dziwic,
o tyle w tych wiekszych moze budzi¢ zaskoczenie. Polska znajduje si¢ na 10. miejscu sposrod
analizowanych panstw, z liczbg 510 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw, co
oznacza ze pod wzgledem zmotoryzowania, statystycznie nasz kraj nie ustepuje potegom
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gospodarczym, takim jak Japonia czy Stany Zjednoczone. Oznacza to takze, ze na dwoch
mieszkancow Polski przypada jeden samochod osobowy.

Analizujac dynamike zmian w obrebie wskaznika motoryzacji przedstawiong na rysunku
5, w grupie wybranych panstw europejskich, w 2013 r. Polska zajela pierwsze miejsce pod
tym wzgledem (wzrost o 58% w stosunku do roku 2005). Duzy wzrost odnotowaty takze takie
kraje jak Rumunia (51%), Stowacja (43%), Litwa (39%). Jedynie w Lotwie, Wielkiej Brytanii
i w Niemczech zaobserwowano spadek analizowanego wskaznika w latach (2005-2013).

Rys. 5. Wskaznik motoryzacji— liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000 mieszkancow
w wybranych krajach Unii Europejskiej w 2005 i 2013 r.
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Zrédlo: opracowanie wiasne.

Zatem w kwestii stopnia nasycenia rynku samochodami osobowymi Polska osiagneta juz
dawno $rednig unijng. Nadmieni¢ jednak nalezy, Zze pewna cze$¢ tych pojazdow dawno
znikneta z drog, ale ciagle jest zarejestrowana w systemie CEPIK. Niepokojacy jest takze
wiek samochodoéw poruszajacych si¢ po polskich drogach, nawet Bulgarzy czy Rumunii
bowiem jezdza samochodami zdecydowanie ,mlodszymi” niz Polacy. Znacznie wigksze
zainteresowanie starszymi samochodami nastapito po 2004 r., zatem po przystapieniu do Unii
Europejskiej, co wynika ze zniesienia niemal wszystkich ograniczen dotyczacych importu
uzywanych samochodow. Zazwyczaj rozwdj gospodarki jest powiazany ze wzrostem
sprzedazy nowych samochodow, w Polsce sytuacja ma sie jednak inaczej, co nie zmienia
faktu, ze stopien zmotoryzowania spoteczefistwa jest posrednim miernikiem zaréwno rozwoju
gospodarczego, jak i spotecznego panstwa.
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Relacja migdzy poziomem zmian w wykonanej pracy przewozowej dla kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego a warto$cig wskaznika zmotoryzowania spoteczenstwa
moze pozwala¢ bada¢ zmiang w poziomie i stylu Zycia mieszkafncoéw analizowanych panstw
europejskich.

Rys. 6. Dynamika wskaznika motoryzacji w relacji do dynamiki przewozow pasazerskich transportem
kolejowym i drogowym w wybranych krajach Unii Europejskiej (porownanie 2005 i 2013 r.)
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Zrédlo: opracowanie wiasne

Dokonujac porownania dynamiki wzrostu wskaznika motoryzacji w relacji do zmian
w obregbie pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego (mierzonego wykonana pracg
przewozowa —wyrazong w pasazerokilometrach), przedstawionej na rysunku 6, widoczne jest
wyrazne zréznicowanie mi¢dzy tymi krajami. Analizujac Polske, widaé wzrost wskaznika
motoryzacji o 58% (najwigkszy wzrost) i spadek pasazerskich przewozéw transportem
kolejowym o 7,5%, a drogowym niemal o 20%. W przypadku Niemiec te same wskazniki
ksztattuja si¢ w relacji —2%, 12,9% i —7,8%. Krajem o najwigkszym wzroécie przewozow
drogowym transportem pasazerskim w analizowanym okresie jest Francja (23%), przy
jednoczesnym wzroscie wskaznika motoryzacji o 2% i wzroscie kolejowych przewozow
pasazerskich o0 21,7%.

Wsrod nowych panstw europejskich (nalezacych do struktur Unii Europejskiej po 2004 r.)
widoczny jest zdecydowanie wigkszy wzrost wskaznika motoryzacji, a zatem indywidualnego
transportu.

6. PODSUMOWANIE

W  wigkszosci krajow europejskich odnotowuje si¢ spadek wielkosci przewozow
pasazerskich (mierzony wykonana pracg przewozowa) W transporcie drogowym.
W wypadku pasazerskiego transportu kolejowego mozna moéwi¢ o pewnym wzroscie
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przewozow. Wolno rozwijajacy si¢ popyt na drogowe przewozy pasazerskie jest wynikiem
istnienia silnego substytutu, jaki stanowi transport indywidualny, wywotujacy dodatkowo
zageszczenie ruchu w sieci drogowej (kongestic).

Wskaznik motoryzacji mierzony liczbg samochoddéw przypadajacych na tysiac
mieszkancow analizowanego kraju zdecydowanie wzrasta. I tak jak w przypadku przewozow
pasazerskich obserwowana jest wyrazna tendencja spadkowa, to w przypadku wskaznika
motoryzacji mozna méwi¢ o dynamicznym wzroscie liczby pojazdéw osobowych. Polska
nalezy do krajow, w ktorych wzrost w badanym okresie (2005-2013) jest najwiekszy.

Analizowane wskaZzniki sytuacji na rynku transportowym wskazujg, ze o ile
w wypadku pasazerskiego transportu lotniczego, w obrebie wszystkich panstw objetych
analizag, mozna mowi¢ o chwilowym (jednorocznym) wptywie kryzysu na przewozy, o tyle
w transporcie drogowym odnotowuje si¢ spadek wielko$ci przewozow, w transporcie
kolejowym za$ systematyczny, stabilny, kilkuprocentowy wzrost z roku na rok. W wypadku
transportu lotniczego mozna mowi¢ o wptywie kryzysu, natomiast w przypadku transportu
drogowego i kolejowego wickszy wplyw niz kryzys moze mie¢ wptyw wzrostu wskaznika
mobilnosci, a zatem liczby Samochodow osobowych. Jednak w obrebie poszczegélnych
krajow relacje te ksztattuja si¢ zupelnie odmiennie.

Mozna stwierdzi¢, ze caly widoczny wzrost mobilnos$ci spoteczenstwa w Polsce
i w krajach europejskich zostat wchionigty przez indywidualny transport, cho¢ na uwage
zastuguje takze pasazerski transport lotniczy, ktorego wielko$¢ przewozow wyraznie Wzrasta,
w porownaniu Z przewozami koleja czy publicznym transportem drogowym.
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SIZE OF PASSENGER TRANSPORT IN RELATION TO THE AUTOMOTIVE
INDICATOR IN SELECTED COUNTRIES OF EUROPEAN UNION IN THE YEARS
2008-2013

Complex and multifaceted economic system of today’s world is a very sensitive system of
collective functional and system connections. As a result of the outcomes of economic crisisare
experienced in different parts of the world and economic sectors of human activity. Monitoring
of changes in the economy, especially during the crisis, is important to identify the causes of its
origin, and in the next stage, to find solutions enabling effective mitigation of the consequences
of its occurrence. Contemporary societies tend to increasing mobility and the goal of European
Union policy is to develop and support efficient, safe and sustainable solutions which provide it.
Passenger transport is of great importanceand it indicates the transport needs reflecting the well-
being of the society and the economic condition of the state.

The study compares the size of the transport performance in passenger transport by road and
rail and the number of passengers carried by air transport. For the analysis the variable, which is
also the number of registered passenger cars per thousand inhabitants in selected countries of the
European Union, has been applied. The analysis aims to identify: differentiation between
passenger transport by various modes and an assessment of the impact of the economic crisis of
2008 on the size of the analyzed transport in EU. An additional objective of the study was to
present the Polish position against other countries, and an indication of relationships of an
increase in the number of registered passenger cars to the size of the passenger. The publication
has been based on the data presented by Eurostat and the OECD.

Keywords: economic crisis, passenger transport, the rate of motorization.
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