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WPLYW KRYZYSU NA FUNKCJONOWANIE
WYBRANYCH GALEZI TRANSPORTU W KRAJACH
UNII EUROPEJSKIEJ W LATACH 2008-2013

Transport jako czynnik determinujacy i warunkujacy rozwdj gospodarczy panstwa, bedacy
jednym z dziatéw gospodarki narodowej, odgrywa ogromng rol¢ zaréwno w gospodarce kazdego
kraju, jak i w gospodarce $wiatowej. Sprawne funkcjonowanie gospodarki jest mozliwe dzigki hiemu,
dlatego tez wszelkie zmiany koniunktury w gospodarce znajduja odbicie wiasnie w dziataniu
transportu. Konieczno$¢ monitorowania zmian, jakie zachodza w gospodarce, zwlaszcza podczas
trwania kryzysu, jest wywotana dazeniem do odszukania przyczyn jego powstania i znalezieniem
odpowiednich rozwigzan mogacych efektywnie zatagodzi¢ skutki jego wystapienia.

W pracy przedstawiono analiz¢ wybranych danych dotyczacych transportu w krajach Unii
Europejskiej w latach 2004-2013 ze szczegblnym uwzglednieniem kryzysu ekonomicznego z roku
2008. Do analizy zostaly wybrane dwie zmienne: wielko$¢ przewozow towarowych w krajowym
transporcie drogowym (obrazujaca funkcjonowanie gospodarki w poszczegdlnych krajach Unii
Europejskiej) oraz przewozy pasazerskie transportem lotniczym jako wskaznik poziomu Zycia
(zamozno$ci) mieszkancow panstw europejskich. Publikacja zostata przygotowana na podstawie
danych pochodzacych z baz Urzedu Statystycznego Wspdlnot Europejskich (Eurostatu).

Celem analizy bylo nie tylko wskazanie zréznicowania przestrzennego, ale takze poziomu
wptywu kryzysu na wielko$¢ krajowych przewozow towarowych transportem drogowym oraz stan
przewozow pasazerskich transportem lotniczym w 2008 r. i w latach kolejnych w panstwach
europejskich. Dodatkowym celem prowadzonych badan bylo zobrazowanie pozycji Polski w relacji
do innych krajow wobec analizowanych wielkosci. Dazeniem autora bylo takze przedstawienie
korelacji pomiedzy poziomem zmian w krajowych przewozach towarowych i os6b réznymi $rodkami
transportu oraz ukazanie relacji zmian na rynku transportowym z innymi wskaznikami sytuacji
spoteczno-gospodarczej (stopy bezrobocia).

Stowa Kluczowe: kryzys gospodarczy, lotniczy transport pasazerski, drogowy transport towarow.

1. WPROWADZENIE

Potrzeby transportowe sa zwigzane z funkcjonowaniem gospodarki i organizacja zycia
spotecznego w kazdym panstwie. Postep ekonomiczny i technologiczny wyksztalcil potrzebe
celowego i zorganizowanego przemieszczania si¢ fadunkow i ludzi, ale takze informacji przy
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wykorzystaniu do tego celu nowoczesnych technologii czy urzadzen. Potrzeby transportowe
w duzej mierze stanowia odzwierciedlenie dobrobytu spolecznego oraz wzrostu gospodarczego®.

Do grupy najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwoj gospodarczy panstwa nalezy
bez watpienia transport. Jego znaczenie dla gospodarki $wiatowej oraz kazdego panstwa jest
ogromne. W krajach, w ktorych zar6wno transport miedzynarodowy, jak i krajowy rozwija si¢
szybko, Produkt Krajowy Brutto (PKB) wyraznie wzrasta. Przyczyng jest rozkwit handlu
umozliwiony przez szybka wymiang towaréw. Konsumenci, majac dostep do znacznie wigkszej
ilosci oferowanych produktéw, czesciej niz zwykle dokonuja zakupdw, a przez to firmy
transportuja  wicksza liczbe towardw. Czesto wykorzystuje si¢ takze pordwnanie
sieci transportowej do krwioobiegu organizmu panstwowego, a nawet gospodarki $wiatowe;j.
Transport z jednej strony jest dostawca, umozliwia bowiem spehienie podstawowej funkcji —
wymiane dobr i ustug, z drugiej za$ jest biorca, korzysta z pozostatych dzialow gospodarki®.

Transport umozliwia dziatanie catej gospodarki i wlasnie z tego powodu wszelkie zmiany
koniunktury w calej gospodarce znajduja swoje odzwierciedlenie wiasnie w funkcjonowaniu
transportu. Wspolna polityka transportowa zajmuje istotne miejsce w polityce spoleczno-
gospodarczej Wspdlnoty Europejskiej.

Przedmiotem analizy jest poziom przewozow towarow i osob w latach 2004—2013 w krajach
Unii Europejskiej. W pracy przeanalizowano dwie wielkosci: przewozy towarow transportem
samochodowym — jako wyznacznik funkcjonowania gospodarki w krajach UE, oraz przewozy
0s6b transportem lotniczym — jako wskaznik zamoznosci (poziomu zycia) mieszkancow krajow
UE. Dane pochodza z baz Eurostatu.

Praca ma stanowi¢ odpowiedZ na pytania, po pierwsze: w jakim stopniu kryzys ekonomiczny
2008 r. wptynat na poziom przewozow towarow i osob w krajach Unii Europejskiej
wybranymi $rodkami transportu w kolejnych latach; po drugie: czy istnieje przestrzenne
zroznicowanie wptywu kryzysu na funkcjonowanie transportu, a po trzecie: czy istnieje
korelacja pomigdzy poziomem zmian przewozOow towardw i o0sdb roéznymi Srodkami
transportu.

2. PASAZERSKI TRANSPORT LOTNICZY W CZASACH KRYZYSU JAKO
WYZNACZNIK POZIOMU ZYCIA MIESZKANCOW UNII EUROPEJSKIEJ

Ostatnie lata odznaczajg si¢ wieloma zmianami w systemach gospodarczych panstw. Sa
one w duzej mierze efektem kryzysu na rynkach §wiatowych. Jednym z ogniw tego systemu
jest transport lotniczy, ktory odznacza si¢ duzg wrazliwoscig na zmiany (sg one takze bardzo

2 B. Grad, R. Krajewska, Wplyw kryzysu na przewozy pasazeréw transportem kolejowym w krajach Unii Europejskie,
,Logistyka” 2011/3, s. 765-766.
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szybko odczuwane przez sektor). Zaroéwno osoby prywatne, jak i przedstawiciele firm bardzo
szybko rezygnuja z podrézy tym rodzajem transportu w obliczu kryzysu finansowego®.

W krajach nowo przyjetych do Unii Europejskiej (po 2004 r.), w tym takze w Polsce,
transport lotniczy stanowi najszybciej rozwijajaca si¢ galaz transportu. Sytuacja taka jest
spowodowana nie tylko wzrostem gospodarczym, ale takze powigzanym z nim ogdlnym
wzrostem mobilnosci (przemieszczania si¢) spoteczenstwa, takze w celach turystycznych.
Przewoznicy, poszerzajac swoja oferte (zwickszajac liczbe tanszych biletow lotniczych),
réwniez w istotny sposéb wplyneli na wzrost przewozoéw tego rodzaju rodkiem transportu®.

W 2013 r. transportem lotniczym w analizowanych krajach europejskich przewieziono 1,2
mld pasazerdw, co stanowi wzrost 0 32% w stosunku do roku 2004. Pierwsze miejsce pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazerow w 2013 r. zajeta Wielka Brytania (210 min),
kolejne miejsca to: Niemcy (180 min), Hiszpania (157 min), Francja (138 min). Polska
znajduje si¢ na pietnastej pozycji wsrdd analizowanych 28 panstw z 23 mIn przewiezionych
pasazero6w. Dynamika zmian w pasazerskich przewozach transportem lotniczym zostata
przedstawiona na rysunku 1.

Rys. 1. Dynamika zmian przewozow pasazerskich w transporcie lotniczym w latach 2004-2013

KRAJ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | Wykresy
Belgia 20 | 129 [ 126 | 122 | 130 | 144 | 148 | 151 | mme==EEE
Czechy 113 | 122 [ 132 | 135 | 124 | 123 | 127 | 118 | 120 | —mEEmmSa=
Dania 109 114 | 117 [DEGEM| 116 | 123 | 126 | 131 | —mm_=mEN
Niemcy 13 | 121 | 122 | 116 | 122 | 129 | 131 | 133 | —mmmemEEE
Estonia 141 | 155 [ 174 | 182 | 135 | 139 [ 193 | 222 | 198 | mmEm——mEm
Ilandia 116 | 132 | 143 | 144 | 126 | a1 | 112 | 113 | 118
Grecja 11 | ws | 117 | 111 | 109 | 11z [[107 | 114
Hiszpania 111 | 126 | 126 | 124 | 114 | 138 [ 127 | 123 | 122 | mmBBesE@En
Francja 110 | 136 | 119 128 | 131 | 134 | —nesmesEE
Wiochy 118 | 131 130 143 143 142 | —=mem=m@ER
Cypr 114 | 109 | m=ml-mwEl=
Lotwa ——emsEEER
Litwa 319 350 | ——mm_=mEE
Luksemburg | 114 | 122 | 126 | 144 |  _ mml

Wegry 139 132 132 | _ mmimmslmm
Malta 126 131 145 | e =mml
Holandia 121 125 131 | e mwm_—_mEE
Austria 137 142 14 | —=mamsEEE
Portugalia 150 153 6] | =eomssEaEE
R i 303 303 31 |  —_—mmmEEEE
Slowenia 127 144 158 136 132 130 112 121 | —mE e mw -
Stowacja 197 207 240 180 174 167 145 144 | - ——
Finlandia 114 123 126 117 121 139 140 141 | memm=xm@EE
Wielka Brytania 110 113 111 109 | mEEN. —=m
Islandia 121 130 119 130 145 169 |- —mm—— —mml
Norwegia 123 134 141 150 165 176 187 | —wmmemaEl
Szwajcaria 120 130 138 135 142 156 163 166 | ——e=mesm@EE
RAZEM 115 123 124 117 120 128 130 132 | —meE=mEEE

Zrodlo: opracowanie wlasne.

* R. Rettinger, P. Staszak, Wplyw kryzysu na wielkos¢ pasazerskiego ruchu lotniczego na $wiecie na podstawie
wybranych przyktadow, Uniwersytet Pedagogiczny w Krakowie, Prace Komisji Geografii Przemystu, Warszawa—
Krakow 2011/18, s. 137.

® http:/mww.siskom.waw.pl/lotnisko_polska.htm
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Rys. 2. Zmiana procentowa liczby pasazerow w transporcie lotniczym w latach kolejnych w stosunku do
2008 roku

w latach 2008-2009

w latach 2008-2010

w latach 2008-2011

Islandia
9,9
Irlandia
22,2

Zrédto: opracowanie wiasne.

Z przedstawionych danych wynika, ze krajami o najwyzszym przyroscie pasazerow
w przewozach lotniczych w latach 2004-2013 sa: Lotwa (353%), Polska (282%), Litwa
(250%), Rumunia (214%). Najnizszym wskaznikiem dynamiki zmian w analizowanym
okresie pod wzglgdem liczby przewiezionych pasazerow cechowaty si¢ Wielka Brytania
i Cypr (9-procentowy wskaznik zmian), przy czym nalezy nadmieni¢, ze mimo tak niskiego
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wskaznika zmian to wlasnie Wielka Brytania zajmuje pierwsze miejsce pod wzgledem liczby
przewiezionych pasazerow.

W analizie informacji o zmianach procentowych w calej grupie panstw w ujeciu rok do
roku widoczny jest wyrazny jednoroczny spadek o 6% w roku 2009, bardzo szybko kraje
odbudowaty swoja pozycja — juz w roku 2010 bowiem omawiana zmiana procentowa
wskazala na 3-procentowy wzrost przewozoéw lotniczych. Mozna by pokusi¢ si¢
o stwierdzenie, ze Europejczycy w 2009 r. pod wptywem medidow i $rodkow masowego
przekazu alarmujacych o wszechobecnym kryzysie przestraszyli si¢ i zrezygnowali z podrozy
lotniczych, jednakze juz rok poézniej, nie odczuwajac drastycznych skutkow tego kryzysu,
postanowili dalej podrézowac, wybierajac whasnie samolot jako $rodek transportu. Widaé to
na rysunku 2, na ktéorym zostala przedstawiona zmiana procentowa liczby pasazerow
w transporcie lotniczym w kolejnych latach po kryzysie w stosunku do 2008 r.

Analizowana dynamika zmian wskazuje, ze wigkszo$¢ krajow europejskich szybko
odbudowata swoja pozycje w wielko$ci przewozow pasazerskich do poziomu sprzed kryzysu.
Jedynie takim panstwom, jak Czechy, Irlandia, Grecja, Cypr, Stowenia czy Wielka Brytania
nie udato si¢ odbudowac¢ stanu wielko$ci przewozow w stosunku do roku 2008.

3. KRAJOWY TOWAROWY TRANSPORT DROGOWY W CZASACH KRYZYSU
JAKO MIERNIK FUNKCJONOWANIA GOSPODARKI W KRAJACH UNII
EUROPEJSKIEJ

Wsérod gatezi o najwiekszym stopniu  w zaspokajaniu potrzeb transportowych
zdecydowanie dominujg kolej i transport samochodowy. Przyczyn wyzszo$ci transportu
drogowego nalezy upatrywac przede wszystkim w cechach odrézniajacych go od pozostatych:
jest on szybki, niezawodny, elastyczny (dzigki dostepnosci infrastruktury liniowej i punktowej
— stosunkowo spojnej i gestej sieci drog). Ponadto w wigkszosci przypadkéw dzigki temu
rodzajowi transportu mozliwa jest dostawa towaru z miejsca nadania bezposrednio do
odbiorcy celowego (door-to-door) czy tak wazne stosowanie strategii zarzadzania zapasami —
Just in time (dazenie do utrzymania jak najnizszego poziomu zapasow w przedsicbiorstwie)®.

Po stronie podazy rynek towarowych przewozow drogowych jest silnie rozdrobniony,
a jego strukture mozna okresli¢ jako konkurencje doskonatg. W krajach europejskich ustugi
przewozowe sg $wiadczone przez firmy przewozowe, przewaznie bedace matymi i1 $rednimi
przedsiebiorstwami. Duze przedsigbiorstwa przewozowe, logistyczne i spedycyjno-
przewozowe dziataja na rynku miedzynarodowym, dysponuja bowiem znacznie liczniejsza
flota.

W 2013 r. za pomocg drogowego transportu towarowego (krajowego i
mi¢dzynarodowego) przewieziono 13,9 bln ton towaréw, co stanowi 10-procentowy spadek w
stosunku do 2004 r., praca przewozowa wykonana w 2013 roku za$ spadta o 2% w stosunku
do 2004 roku i stanowita 1,6 mld tonokilometrow. W przypadku mi¢dzynarodowego
towarowego transportu drogowego wykonana praca przewozowa w stosunku do roku 2004

® M. Stajniak, M. Foltynski, M. Hajdul, A. Krupa, Transport i spedycja, Instytut Logistyki i Magazynowania, Poznan
2008, s5.14-15.
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wzrosta o 8%. Co ciekawe, od 2007 r. Polska znajduje si¢ na pierwszym miejscu pod
wzgledem analizowanej wielkosci (2013 rok — 147 274 tys. tonokilometrow, wyprzedzajac
tym samym Hiszpani¢- 65 600 tys. tonokilometréw i Niemcy — 49 022 tys. tonokilometrow).

W analizie za miernik funkcjonowania gospodarki w krajach europejskich przyjeto
krajowy drogowy transport towarowy, poniewaz w wickszym stopniu niz mi¢dzynarodowy
transport drogowy towaréw odzwierciedla on funkcjonowanie gospodarki w kraju. Praca
przewozowa w skali panstw europejskich w ramach krajowego transportu drogowego
towaréw spadta o 6% w stosunku do roku 2004. Pod wzgledem wykonanej pracy
przewozowej w krajowym drogowym transporcie towarowym Polska znajduje si¢ na 6
miejscu sposrod analizowanych krajow (100 320 tys. tonokilometrow). Na rysunku 3 zostata
przedstawiona dynamika zmian w krajowym transporcie drogowym towaréow W latach 2004—
2013.

Przeprowadzajac analiz¢ obejmujaca lata 2004—2013, mozna zauwazy¢ spadek wielkosci
wykonanych tonokilometrow (pracy przewozowej) w wigkszosci krajow. Do panstw
o najwyzszym spadku w stosunku do roku 2004 naleza: Irlandia, Grecja, Cypr
i Portugalia. Ksztaltowanie si¢ dynamiki przewozoéw tadunkoéw wskazuje na bardzo dobra
pozycje Polski (wzrost 0 71%) i Luksemburga (wzrost o 42%) w stosunku do roku bazowego.
Wickszo$¢ panstw nie odnotowata wzrostu przewozoéw towarowych w stosunku do roku 2004.

Rys. 3. Dynamika zmian w krajowym drogowym transporcie towarowym w latach 2004-2013

Kraj 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 Wykresy zmiennosci
Belgia 100 99 101 101 94 91 91 91 94 9% mmEN_-_ _ _ o -
Czechy 100 97 100 99 98 84 92 93 90 %6 HmEEE swm-EH
Dania 100 105 109 112 102 95 100 114 117 116 |—mml—__-EHEN
Niemcy 100 102 108 113 114 106 109 114 110 11 | el lceles

Estonia 100 125 134 131 124
Irlandia 100 106 105 109 100

Grecja 100 |62 82 |[Te8 | 77

Hiszpania 100 107 113 123 113

90 94 106

86 82

Francja 100 | 99 | 102 | 107 | 102 | 87 | 9 | ea | 81 | &1
Wochy 100 | 108 | 98 | 9 | 9% | 9 | e+ | & [ @ | @
Cypr 100 | 125 | 104 | 107 | 118 | 86 | o7 | 84 | 80 F
totwa 100 | 115 | 114 | 126 | 107 | 90 | 108 | 111 | 110 | 118
Litwa 100 | 97 | 101 [ 122 | 116 | 119 | 104 | 105 | 110 | 115
Luksemburg | 100 | 90 | 99 | 100 | 101 | o7 | 105 | 118 d 142
Weary 100 | 104 | 113 | 120 | 119 | 111 | 103 | 96 | 84 | 84
Holandia | 100 | 94 | 91 | o0 | 94 | 92 | 100 | 99 | 9@ | 88 Mem——me@Bl—_
Austria 100 | 101 | 117 | 119 | 118 | 109 | 112 | 117 | 114 | 112 | mESemEm=
Polska 100 | 104 | 101 | 112 | 122 | 135 | 140 T |

Portugalia 100 100 101 105 98 83 74
Stowenia 100 104 101 113 116 100 101 9% 82 83 memElewm=_

Stowacja 100 104 96 104 117 102 96 90 94 8 mmemlm——
Fi i 100 102 93 95 101 89 92 87 80 7 (M-
Szwecja 100 106 109 111 116 98 100 102 93 9 (W o=
(Wielka Brytania) 100 100 102 106 100 87 91 96 99 9 mmEln _=mm
Norwegia 100 106 106 107 115 106 113 112 118 127 | ———wm—m=ml
RAZEM 100 102 104 107 105 96 98 98 94 Y | emElE -

Zrodlo: opracowanie wlasne.
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Na rysunku 4 przedstawiono zmiang procentows przewiezionych towaro6w W Krajowym
transporcie drogowym wyrazong W tonokilometrach w kolejnych latach po kryzysie
w stosunku do 2008 r. Zmiany w latach 2008-2009 wskazuja wyraznie,
7€ w pierwszym roku wszystkie panstwa z wyjatkiem Litwy i Polski cechowaty si¢ spadkiem
w ilosci przewiezionych towarow, natomiast juz w kolejnym roku Litwa ten spadek
odnotowata, przewozy drogowe w Polsce za$ znamionowaly sie ciagla tendencja wzrostows.
Na szczegblng uwage zastuguje takze Grecja, w przypadku tego panstwa mozna bowiem mowié
0 opdznionym kryzysie dotykajacym tej galezi transportu, poniewaz dopiero od 2011 r. wida¢
wyrazny spadek wykonanej pracy przewozowej w drogowym transporcie towarowym.

Informacja o zmianach procentowych w calej grupie panstw w ujeciu rok do roku dla tej
galezi transportu wskazuje na duzo wigksze spadki niz w wypadku pasazerskiego transportu
lotniczego. Widoczny jest glebszy kryzys, dlatego tez spadek wielko$ci przewozow nie zostat
odbudowany do roku 2013. Co wigcej, mozna mowi¢ o kolejnym nasileniu tego kryzysu,
przypadajacym na rok 2012 (spadek o 5%, jednak zdecydowanie mniejszy niz w roku 2009 —
9%). Dane pochodzace z 2013 r. s3 bardziej optymistyczne, wskazuja, ze transport drogowy
zaczyna si¢ odbudowywac po kryzysie.

Przeanalizowane dane wyraznie wskazuja na systematyczny i stabilny wzrost znaczenia
transportu drogowego towaré6w w Polsce. Mozna takze przypuszczaé, ze tendencja ta powinna si¢
utrzymaé roéwniez w przysztosci, dlatego tak wazny jest nacisk kladziony na zrownowazony
rozwoj infrastruktury drogowej.

Rys. 4. Zmiana procentowa w towarowym krajowym transporcie drogowym w kolejnych latach
w stosunku do 2008 .

w latach 2008-2009 w latach 200:8-2010

dia_

Irlane
-38,0¢

17,7%
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Zmiana pl Zmiana pi

L 6 oW w = i 6 ow w 2 i
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w latach 2008-2011 w latach 2008-2013

T o - ¥ %
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Zrodto: opracowanie wlasne.

4. RELACJA MIEDZY ZMIANA POZIOMU PRZEWOZOW TRANSPORTEM
LOTNICZYM | SAMOCHODOWYM

Analiza korelacji pomigdzy poziomem zmian w przewozach towarow i oséb réznymi
$rodkami transportu pozwala zbada¢ czy wptyw kryzysu na krajowe przewozy towarowe (a
wiec na kondycj¢ gospodarki) byl powiazany ze zmianami poziomu zycia mieszkancow
panstw europejskich (ktorego wyznacznikiem moze by¢ lotniczy transport pasazerski). Ogolna
kondycja obu galezi transportu zalezy od sytuacji gospodarczej. Zestawiono dane o
procentowych zmianach obu badanych wielkosci. Wartosci wspotczynnikow korelacji
Spearmana wraz z oceng istotno$ci statystycznej analizowanych zalezno$ci w grupie panstw
jako stan w ciggu 5 lat od 2008 r. zamieszczono w tabeli 1.
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Tabela 1. Zmiana przewozow pasazerOw w transporcie lotniczym w stosunku do zmiany przewozow
towarow samochodami w ruchu krajowym oraz stopy bezrobocia

3 . . 3 Zmiany stopy bezrobocia
. Porown.am? Zmian przewozow a popyt na uslugi transportowe
Zmiana pasazeréw w transporcie "
w okresie |OtniCZym i prZeWOZami towarow Przewozy pasazerow Prz_ewozy towarow .
samochodami w ruchu krajowym | w transporcie lotniczym | krajowym transporcie
samochodowym
2008-2009 0,03 (p = 0,8909) -0,28 (p = 0,1862) —0,46 (p = 0,0255%)
2008-2010 0,45 (p = 0,0282%) -0,44 (p =0,0317%) -0,42 (p = 0,0387%*)
2008-2011 0,48 (p = 0,0183%) -0,37 (p = 0,0740) -0,57 (p = 0,0039**)
2008-2012 0,51 (p = 0,0116%) —0,24 (p = 0,2630) —0,60 (p = 0,0021**)
2008-2013 0,65 (p = 0,0006***) 0,34 (p =0,1072) —0,61 (p =0,0017**)

Zrodto: opracowanie wlasne.

W pierwszym roku ,,pokryzysowym” nie wystepowala zalezno$¢ pomiedzy zmiang
poziomu przewozOow transportem lotniczym i samochodowym (odpowiednio: pasazerow
i towaré6w). Mozna powiedzie¢, ze zapanowal chaos, odnotowano bardzo duze spadki na
rynku transportu drogowego, transport lotniczy reagowal natomiast w miarg stabilnie. Im
dtuzszy horyzont czasowy, tym korelacja pomi¢dzy tempem zmian obu wielko$ci w stosunku
do 2008 r. jest coraz wyrazniejsza. Zmiany W piecioletnim okresie pomiedzy 2008—2013 obu
zmiennych sg juz do$¢ wyraznie skorelowane (R = 0,65).

Rys. 5. Korelacja migdzy zmianami przewozow pasazerow transportem lotniczym i przewozow
towarOw transportem samochodowym w latach 2008-2013 w panstwach Unii Europejskiej
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Nasuwa si¢ oczywiste pytanie o zwigzek zmian na rynku transportowym z innymi
wskaznikami sytuacji spoteczno-gospodarczej. W tabeli 1 zaprezentowano takze warto$ci
wspotczynnikow korelacji Spearmana pomig¢dzy zmianami stopy bezrobocia i poziomu
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przewozow transportem lotniczym i samochodowym. Wigkszym przyrostom stopy bezrobocia
odpowiadaja mniejsze przyrosty (wigksze spadki) przewozow transportem samochodowym na
rynkach krajowych. Korelacje te maja przecietna site. Nie ma natomiast wyraznego zwiazku
pomigdzy korzystaniem z transportu lotniczego a zmiang poziomu bezrobocia.

5. PODSUMOWANIE

Mimo kryzysu ekonomicznego, mieszkancy panstw europejskich podrozuja transportem
lotniczym rownie czgsto, a w wielu krajach nawet czesciej niz przed kryzysem. W wigkszosci
krajow spada natomiast popyt na przewozy towar6w w ruchu krajowym transportem
samochodowym. Polska jest pod wzglgdem analizowanych wielkos$ci krajem, w ktorym
zaobserwowano najwigksza dynamike przewozow lotniczych i towarowych, mozna nawet
pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze jest ,,zielong wyspa Europy”.

Widoczne zmiany na rynku przewozdéw pasazerskim transportem lotniczym oraz
towarowym transportem samochodowym moga by¢ wyznacznikiem przewagi konkurencyjne;j
sektora transportu wsrod nowych panstw nalezagcych do struktur Unii  Europejskiej,
zyskujacych udzialy w rynku kosztem panstw od dawna bedacych czescig Unii Europejskiej.

W analizie nie mozna stwierdzi¢ wyraznego zwigzku miedzy wahaniami bezrobocia
i przewozem transportem lotniczym. Istnieje znamienna statystycznie korelacja wahan
bezrobocia i przewozoéw towarowych na rynkach wewnetrznych. Wskazniki sytuacji na rynku
transportowym daja niejednoznaczny obraz wpltywu kryzysu ekonomicznego na
funkcjonowanie gospodarki krajow europejskich i poziom zycia ich mieszkancow.
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Wplyw kryzysu...

INFLUENCE OF CRISIS ON THE FUNCTIONING
SELECTED BRANCHES OF TRANSPORT IN THE EUROPEAN UNION
COUNTRIES IN THE YEARS 2008-2013

Transport, being a branch of national economy, is also a determinant of economic
development and the factor which conditions of the state growth, and which plays an important
role both in the economy of each country as well as in the global economy. The smooth
functioning of the economy is possible thanks to it, so that any changes in the economic situation
are reflected in transport. The need to monitor changes occurring in the economy, especially
during the crisis is caused by the desire to find the causes of its creation and finding appropriate
solutions to effectively mitigate the consequences of its occurrence. The paper presents an
analysis of selected data on transport in the European Union countries in the years 2004-2013
with particular emphasis on the economic crisis of 2008. For the analysis two variables were
selected: the size of the domestic freight road transport (showing the functioning of the economy
in different countries of the European Union) and passenger air transport as an indicator of the
level of life (wealth) residents of European countries. The publication has been prepared on the
basis of data from the database of the Statistical Office of the European Communities
(EUROSTAT). The aim of the analysis was not only to indicate the spatial diversity but also the
level of impact of the crisis on the size of the domestic transport of goods by road and the
condition of passenger air transport in 2008 and subsequent years in European countries. An
additional aim of the study was to illustrate the Polish position in relation to other countries to
the analyzed values. The author also aimed to present the correlation between the level of
changes in the national freight and people of different transport modes, and to show the relation
of changes in the transport market with other indicators of socio-economic situation
(unemployment rate).
Keywords: economic crisis, air passenger transport, goods road transport.
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