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BADANIE ZGODNO SCI KONCEPCJI
REKREACYJNO-TURYSTYCZNEGO OTWARCIA
DROGI WODNEJ OSWIECIM — KRAKOW

Z ZASADAMI ZROWNOWA ZONEGO ROZWOJU

W pracy przedstawiono metgadceny stopnia zgodioi zagospodarowania akwe-
nu wodnego z zasadami zrownawaego rozwoju. Obszarem badawczym byta
droga wodna poradzy Gswiecimiem i Krakowem wraz z terenami przylegtymi.
Przedmiotem bada byta koncepcja turystyczno-rekreacyjnego wykoragit
srodlgdowej drogi wodnej Gornej Wisly. Koncepcja sktadsiaz pieciu elemen-
téw tj.: sciezek rowerowych wzdha Wisty wraz z siecj wypazyczalni, houseboat-
ingu, dwoch przystani zlokalizowanych na pgikm i koncu trasy oraz samoobstu-
gowych miejsc cumowniczych poegoizy Gswigcimiem i Krakowem. Badanie
stopnia zgodrizi koncepcji z zasadami zréwnoigmego rozwoju rozpatrywane
bylo w trzech gtéwnych aspektach: ekonomicznym,tespmym i srodowisko-
wym. W ramach kadego z trzech aspektow wskazanetpiajwaniejszych czyn-
nikdw i rozpatrywano czy koncepcja jest zgodna sgkzeczna z zasadami zréw-
nowazonego rozwoju. W pracy przeanalizowano koncgpdjrystyczno-
rekreacyjnego zagospodarowania Goérnej Wisly, zwgacawag na potrzeb
prawidtowego gospodarowania obszarami wodnymi geiujlokalnym oraz glo-

1 Autor do korespondencji / corresponding author: IEmMiszewska-Urbaska, Politechnika
Gdaiska, Katedra Konstrukcji Metalowych i Zadzania w Budownictwie, Wydziat #ynierii
Ladowej i Srodowiska, 80-233 Gdsk, ul. Narutowicza 11/12, tel. + 48 058 347 16 &Mail:
emiurban@pg.gda.pl

2 Adam Bolt, Politechnika Gdmska, Katedra Geotechniki, Geologii i Budownictwa rstaego,
Wydziat Irzynierii Ladowej i Srodowiska, 80-233 Gdak, ul. Narutowicza 11/12, tel. + 48
(058) 347 29 03, e-mail: adam.bolt@pg.gda.pl

3 Antoni Taraszkiewicz, Politechnika Gitska, Katedra Architektury Mieszkaniowej, Wydziat
Architektury, 80-233 Gdesk, ul. Narutowicza 11/12, tel. + 48 058 347 16 @&3mail:
antarasz@pg.gda.pl

* Radostaw Winiewski, Uniwersytet Warmsko-Mazurski, Katedra Gospodarki Nieruchomo-
sciami i Rozwoju Regionalnego, Wydziat Geodezjizynierii Przestrzennej i Budownictwa,
10-720 Olsztyn, ul. Prawochskiego 15 (blok 25), tel. + 48 (089) 523 49 75, fa&9 523 38 32
e-mail: danrad@uwm.edu.pl



268 E. Miszewska-Urlfeska, A. Bolt, A. Taraszkiewicz, R. \dfiiewski

balnym, podkrélono istotnd¢ poczitkowej fazy planowania inwestycji na etapie
studium wykonalnéci w zakresie przysziego funkcjonowania i eksplogta

Stowa kluczowe: gospodarowanie obszarami wodnymigdkarstwo, przysta
stanowisko cumowniczégiezki rowerowe, houseboating, rozwoj dréghdlagdo-

wych

1. Wstep

W wyniku pos¢pu cywilizacyjnego obserwuje¢sdynamiczne zmiany za-
chodzce w przestrzeni geograficznej, ktére nie zawszeywadjy sic zgodnie
z zasadami zréwnowzanego rozwoju. Ogoéln tendengj jest powstawanie
i rozw0j przestrzeni miejskiej jednak oprocz mipstestrzé geograficzg two-
rzy mozaika rénego typu regionéw (ekosystemow lub obszaréw spolec
ekonomicznych), ktére stanayviednostki terytorialne pozostae w $cistym
zwigzku z obszarami miejskimi. Przeptyw ludzi, débnfarmacji zachodgy
pomiedzy miastami i regionami jest gltdbwnym czynnikiemedeninupcym nieu-
stanne zmiany antropogeniczne w przestrzeni geiogred [1] w tym réwnie
w obszarach wodnych. Niestetyesto zagospodarowywanie akwendw wodnych
(zwlaszcza w strefie przybraeej) przez cztiowieka ma wymiar fragmentarycz-
ny, nieuporadkowany, niespojny oraz lokalny. W literaturze mphzeotu nie
znaleziono publikacji odnoseej sk kompleksowo do zagospodarowania akwe-
néw wodnych wraz ze streprzybrzena zgodnie z zasadami zréwnokesego
rozwoju. Opisane w artykutach mavosci zagospodarowania akwenow i stref
przybrzenych na cele turystyczne nie wskaguigtotncgci koncepcji rozwoju
zrownowaonego [2]. Dotyczy to rowniepublikacji odnosgcych sé do kwestii
zagospodarowania terenéw nadwodnych zgodnie z aasaxtéwnowaonego
rozwoju wyhczapc, jednak rozwzania dotycgce akwenu [3, 4].

Zamiary wykorzystania akwenow wodnych dla potraatzl musz opiera&
sie na koncepcji rownowanego rozwoju w skali makro a rozpatrywane winny
by¢ w skali mikro. Dlatego autorzy poddapcenie zgodni@ z zasadami zrow-
nowazonegorozwoju autorskiego pomystu wykorzystania drogi wedGornej
Wisly na cele turystyczno — rekreacyjne [5]. Obepnalikacja stanowi rozsze-
rzorg wersg referatu, opublikowanego w materiatach konferempgf
INFRAEKO 2016 [4].

2. Definicje i cele zrbwnowaonego rozwoju

Rozwaania i analizy zwjzane z pytaniem, czy dana inwestycja lub zamie-
rzenie zgodne jest z idgdéwnowaonego rozwoju. Nalg/ rozpoca¢ od zdefi-
niowania jej celu i przytoczenia stosownych definié/ literaturze przedmiotu
oraz aktach prawnych, przywotywanych jest wiel@eei definicji rownoweao-
nego rozwoju. Najesciej wskazywanym celem jest wzrost dobrobytu spofe-



Badanie zgodnwi koncepcji rekreacyjno-turystycznego otwarcia... 926

czeastwa i jednostek oraz harmonijne ksztattowaniecjelgomiedzy cztowie-

kiem a przyrod. Inne najczsciej wymieniane cele to:

 osiagniccie dobrobytu, sprawiedlivoi (wewmntrz i micdzypokoleniowej)
oraz bezpieczestwa,

« zaspokojenie fizycznych i psychicznych potrzeb witka poprzez prawidto-
we utazenie jego stosunku dwodowiska przyrodniczego,

« zaspokojenie potrzeb podstawowych, koniecznychpddavidiowego rozwoju
fizycznego i psychicznego cztowieka — gmpiiccie zrownowaonej jakdaci
zycia.

W zwigzku z czstym wykorzystywaniem pegia idei zrGwnowaonego
rozwoju w r@&nych dziedzinach nauki, dg popularndécia terminu oraz faktem,
ze jest to zagadnienie skomplikowane,zm@ odnale¢ co najmniej kilkadziesgt
jego definicji. Najbardziej rozpowszechniona jestikicja pochodaca z Rapor-
tu Brundtlanda, wskazaga, ze rozwdj zrbwnowzony jest to rozwoj, ktéry za-
pewnia zaspokojenie potrzeb obecnych pakolde przekréajgc mazliwosci
zaspokojenia potrzeb pokal@astpnych.

Tym samym ide zrbwnowaonego rozwoju mima przedstawiza pomog
schematu, ktéry przedstawia rys. 1. aWacechy idei rozwoju zréwnowzonego
jest jej wieloptaszczyznowé. Odnosi s§ ona do szeregu nauk, gdzy innymi
spotecznych i przyrodniczych. Ma przy tym charaktdegracyjny. Jej podsta-
wowym celem jest zréwnowianie podstawowych elementéw systemu ksztattu-
jacego przysziet spotecznéci ludzkiej na Ziemi, tj.srodowiska, spoteczstwa
i gospodarki tak, aby rozwdj jednego z elementéw stanowit zagrenia dla
pozostatych [6]. Dotyczy to réwnieakwenow wodnych, ktére ogryvagapgrom-
na role w zyciu cztowieka, umgiwiajac transport towaréw, produkcgnergii,
rekreac i wypoczynek, zaspokajgjpotrzeby rolnictwa, gospodarstw domo-
wych oraz przemystu.

3. Obszar bada

Obszarem badajest droga wodna Gérnej Wisly, a w szczegéth@dci-
nek pomgdzy Gswiecimiem km 0+000 (uie rzeki Przemszy w &vigcimiu)
a Krakowem (stopie wodny Przew6z) km 92+600. Poznanie danych ogdlnych
historii ksztattowania gikoncepcji zagospodarowarigdlagdowej drogi wodnej
oraz obecnych uwarunkowapozwoli lepiej zapozréasic z obszarem badaw-
czym.

3.1. Opis ogolny

Rzeka Wista bierze swoj pagek w BeskidzieSlaskim na pétnocno-
zachodnim stoku Baraniej Géry o wysékbpl1240 m n.p.m. i sptywa dwoma
potokami Biatej i Czarnej Wisetkigézacymi sie w miejscowdci Wista-Czarne
w rzeke Wiske, ktéra do ujcia Przemszy ma charakter rzeki podgorskiej. Od
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ujscia Przemszy w @viecimiu rozpoczyna siWista zeglowna, ktéra przeptywa
przez Matopolsk, centrall czs$¢ kraju oraz Pomorze i wpada do Morza Bal-
tyckiego podSwibnem, osigajac powierzchni dorzecza 194 424 Kfv].

srodowisko

rozwoj
zréwnowaony

ekonomia

spoteczéstwo

Rys. 1. Przedstawienie graficzne idei zréwngeveego rozwoju (na podstawie [6])
Fig. 1. The graphic representation of the concépustainable development (based on [6])

3.2. Rys historyczny

Zeglug: na rzece Wde uprawiano od dawnych czaséw sptawdajézne
towary, m.in. drewno, zlie, sél. Jednak zmienfiostanéw wody i przeptywdw,
mate gkbokdsci i dtugie okresy ridwek oraz wskie i kiete koryto bylty przy-
Czyrmg znacznego ograniczenia sezamglugowego, a z czasem catkowitej utra-
ty przez Wis¢ mazliwosci tranzytowych.

Z tego powodu na pogtku XX wieku pojawita st koncepcja geglownie-
nia rzeki Wisty, w ktorej zakladanze gtdbwnym towarem przewonym drog
wodmy bedzie wegiel (...). Koncepcje zeglownienia Wisty ulegaly wielokrot-
nym rewizjom, poniewazmieniata st m.in. liczba i lokalizacja stopni wodnych
oraz tadowné przyjmowanej do przewozdéw barki (400, 600, 1000)t6..).
W latach 1954-1961 wybudowano pierwsze trzy stopvoeine kaskady zwi
Zzane z zaopatrzeniem rozwgeggo s¢ przemystu w woek
» Przewoz,

« Dabie,
e Laczany.

Realizacg nastpnych elementéw kaskady w roku 1963 wstrzymanacaz br
ku funduszy, lecz po 10 latach wobec pojagdggh sé oznak kryzysu transpor-
towego na kolei, wznowiono dziatania inwestycyjmade na nowej wersji pro-
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jektowej. Z uwagi na potrzeby przewozowe na gokigjle oraz perspektywy
tranzytu na Wist srodkowg i dolng w 1974 r. opracowano navkoncepot za-
budowy o parametrach IV klasy drogi wodnej (...). Dicinka Wisty powyej
Krakowa zaprojektowano trzy dalsze stopnie:

« Kosciuszko,

» Smolice,

e Dwory.

Budowg tych stopni rozpogzo w latach 1976-1977. Zatenia zabudowy
zeglugowej goérnej Wisty ulegty po 10 latach dezakhnaaji wskutek zaistniate-
go kryzysu gospodarczego oraz zasadniczej rewadfizen wykorzystaniaze-
glugowego Wisty na catej diugai, od Slaska do Gdaska. Naspita kolejna
korekta programu zabudowy gérnej Wisty. Rodjdecyz¢ o dokmczeniu bu-
dowy trzech stopni (Dwory, Smolice, Kguszko) oraz stworzeniu warunkéw
sprzyjapcych wprowadzeniu floty dostosowanej do zrealizoyehnwczéniej
obiektéw (Przewoz, Bbie, taczany).

Uzeglownienie Wisty na odcinku @igcim-Krakow miato shay¢ przewo-
zom towarowym wgla do duaych elektrowni, m.in. Skawina, Krakéw —dj,
a talkze do kombinatu metalurgicznego — Huty im. T.Sendzirfobecnie Arce-
lorMittal Poland) z kopal wegla kamiennego [8].

3.3. Obecne uwarunkowania

Obecnie Wis} zeglowrs mazna podziekt na nasipujace odcinki [9]:
» Wista gérna — od égia Przemszy (0,0 km) dosgja Sanu (279,7 km),
« Wistasrodkowa — od ucia Sanu do gfia Swidra (490,0 km),
« Wista Warszawska — oddgja Swidra do ugcia Narwi (550,5 km),
« Wista dolna — od ygia Narwi do ujcia Morza Battyckiego (941,3 km).
Wista gérna znajduje siw administracji Regionalnego Zadu Gospodar-
ki Wodnej w Krakowie od km 0+000 @gie rzeki Przemszy w figcimiu)
do km 295+200 (dfie rzeki Sanny w Annopolu). W zaleosci od warunkéw
nawigacyjnych drogwodrg zaklasyfikowano do klas przedstawionych pefi
(zgodnie z Rozpogrlzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w gpea
klasyfikacji srodladowych drég wodnych — Dz. U. 2002 r. nr 77, po5)69
« od km 0+000 (ujcie rzeki Przemszy) do km 37+500 (wlot do Kanaleczah-
skiego) — klasa drogi wodnej IV (o okaonych parametrach),
« Kanat taczarski (o dtugdci 17,2 km) — klasa kanatu ll,
e od km 57+800 (wylot z Kanatugczaaskiego) do km 92+600 (stogievodny
Przewéz) — klasa drogi wodnej Ill,
« od km 92+600 (stopfewodny Przew6z) do km 295+200 {cie rzeki Sany)
—klasa Ib [8].
Informacje te schematycznie przedstawiono na rys. 2
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0 + 000 km o
ujscie rzeki Przemszy Oswiecim

Stopier wodny Dwory (35,00m)

klasa IV _ _
37,5km <> Stopier wodny Smolice (28,50m)

37 + 500 km

Kanat taczaski g Zespot obiektow hydrotechnicznych
Laczany - Skawina (24,90m)

klasa Il
17,2km

57 + 800 km
koniec
Kanatu tgczaiskiegc

" " Stopier wodny Kasciuszko (12,90m)
asa
34,3km g Stopier wodny Dybie (8,40m)

Krakow
92 + 600 km

klasa Ib Oznaczera:
203,0km ‘ Zmiana klasy drogi wodnej

Obszar nie &dacy przedmiotem

295 + 200 km bada
ujscie rzeki Sany <>

0 Pocatek i koniec obszaru bafia

<> Stopier wodny

Rys. 2. Schematyczne przedstawienie drogi wodnej&dVisty kedacej obszarem bada
Fig. 2. Schematic representation of the Upper \astvaterway which area of research

Spadek zainteresowania transportem wodnym w okiesgtnich lat oraz
zmiana priorytetéw dziataw gospodarce wodnej na rzecz ochrony naturalnych
waloréw rzeki sprawityze zrealizowany odcinek Kaskady Gornej Wisty pozo-
staje obecnie lokaindrogs wodmg, na ktérej przewozy towarowe ograniczag
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wytacznie do transportu piaskawiru i kamienia przeznaczonego dla celéw
budowlanych. RownocZeie znacznie wzrosto zainteresowatieglug tury-
styczny, gtéwnie w rejonie Krakowa [8].

4. Przedmiot bada

Przedmiotem badajest powstaly w oparciu o wgj wymienione uwarun-
kowania pomyst turystyczno-rekreacyjnego wykorzygtadrogi wodnej Gornej
Wisty na odcinku Gwigcim-Krakéw, ktory szczegétowo przedstawiono w pracy
pt. ,Rekreacyjno turystyczne otwarcie drogi wod@®&yigecim — Krakéw”. Pod-
stawowe zalzenia przedstawionej propozycji oraz formy jej readiji, obejmu-
J&:

» zagospodarowanie tras rowerowych wzdtanatu poprzez wykonandeiezek
rowerowych z meliwoscia wypazyczenia i zwrdcenia roweru na trasie
(w ostpach ok. 10 km) - nawierzchndaiezek utwardzona w taki sposéb, aby
mozna byto uprawié narciarstwo biegowe i rolkarstwo,

 zorganizowanie houseboatingu (w systemie rozwym w Wielkiej Brytanii),

- budowe i organizag; systemu przystani wypaganych w infrastruktuy tak
aby mana byto wypayczy¢ t6dz do houseboatingu lub tédnotorows do tu-
rystyki wodnej i zostawéi ja w okreslonych punktach na trasie,

= budowe stanowisk cumowniczych dla domoéw plywaych skonstruowanych
na pontonach, jako domoéw letniskowych, ktére w rémpotrzeb mzna by
przestawiéa w miejsca zarezerwowane przez turystow,

» przygotowanie w okridonych miejscach odpowiednich stanowisk dledia-
rzy (np. zadaszone pomosty) [8].

5. Metoda bada

Do oceny stopnia zgod#éa zagospodarowania akwenéw wodnych z zasa-
dami réwnowaonego rozwoju wybrano koncepcjotwarcia rekreacyjno-
turystycznego drogi wodnej &@iecim — Krakéw. Oce@ stopnia zgodnizi
przeprowadzono metgdpisows. Analiz¢ przeprowadzono w trzech gtéwnych
ptaszczyznach zrownowanego rozwoju. Badanie rozpetz od okrélenia
zastgu obszaru badawczego, zebrania podstawowych damgzhsprawdzenia
wczesniejszych uwarunkowa Nastpnie okrélono spos6b jego zagospodaro-
wania i  koncepaj poddano analizie badania stopnia zgédnpod wzgédem
rozwoju zréwnowaonego. Analiz trzech gtéwnych aspektéw: ekonomicznego,
spotecznego srodowiskowego sprawdzono za pomampowiedzi na trzy py-
tania:

1. Czy rozwjzania z proponowanej koncepciida optacalne ekonomicznie?
2. Czy rozwjzania przygte w koncepcji nie wplynnegatywnie na stagrodo-
wiska naturalnego?
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3. Czy koncepcja jest akceptowana spotecznigdzie shiyta wiekszej grupie
mieszkacow i turystow?

(Zastosowanie metody trzech pytaostatlo szerzej przedstawione w publikacji

Pani AgatyCwik pt. ,Zastosowanie metody ,trzech pytaw planowaniu roz-

woju zrownowaonego korytarz Wistoka w Rzeszowie” [4]).

Dla kazdego z aspektdéw, wyszczegodlnion@dnajistotniejszych czynni-
kéw odpowiadajcych za rozwoj zrownowany i na tej podstawie okileno
czy dana koncepcja/projekt spetnia czy nie speoiayzsze wymogi, czy mie
jest dla nich obefna. Wyniki zostaty zestawione w tab. 1-3.

Tabela 1. Aspekt ekonomiczny zrownowaego rozwoju
Table 1. The economic aspect of sustainability tgraent

Aspekt ekonomiczny

Czynniki Czy rozwiazania z koncepcji turystyczno-rekreacyjnego otwar@
zrOwnowazonego drogi wodnej Oswigecim-Krakdw b edg optacalne ekonomicznie?
rozwoju .
Czes¢ opisowa Ocena
Rozwdj Ministerstwo GospodarkiZeglugi Srodladowej planujeze | Obojtna
krajowych do 2030 r. polskie odcinki dr6g wodnych: E-30 (Dura

drég wodnych Bratystawa — Morze Baltyckie, Szczecin), E-40 (Moiz
Baltyckie, Gdask — Morze Czarne, Odessa) i E-70 (Atlan-
tyk, Antwerpia — Morze Batltyckie, Ktajpeda) zosjarmo-
dernizowane, uzyskag co najmniej IV mgdzynarodow
klas; zeglowndci [11]. Odcinek drogi wodnej Gornej
Wisly ma zosta polaczony z drog E-30 Kanatens$laskim.
Koncepcja rozwoju turystyki na rozpatrywanym obgegr
nie zagraa planom rozwoju drég wodnych w Polsce przed-
stawionych przez Ministerstwo Gospodarkidglugi $rod-
ladowej. W wielu krajach Europy na jednym akwenie-rpz
wija si¢ transportsrédladowy oraz turystyka. Wspotistnie
nie na jednym akwenie poszczegélnych jednosteklugg

przepisy dotycgce zeglugi.

Rozwdj lokalnej | Lokalnie droga wodna &iecim — Krakdéw wykorzystywa{ Spetnia
drogi wodnej na jest w niewielkim stopniu w celach transportotay
Oswigcim — Zwigkszony ruch na drodze wodnej nie powinien spoywo-

Krakdow dowa utrudniér dla lokalnych przedgbiorstw. Dzgki

wigkszemu ruchowi turystycznemu istrieq infrastruktura
hydrotechniczna zacznie bywykorzystywana adekwatnie
do zaleen dla jakich zostata zaprojektowana. Poprzez
zwigkszony liczbe sluzowa, zwicksz sie wptywy z tytutu
opfat.
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Tabela 1. Aspekt ekonomiczny zrownowaego rozwoju (cd.)

Table 1. The economic aspect of sustainability grment (cd.)

Koszty
inwestyciji

Koszty realizacji inwestycji, zwlaszcza jej czteregtow-
nych elementéw (houseboatingiezki rowerowe, przystai
nie i stanowiska cumownicze)edizie znaczacy. Oprocz
kosztéw przygotowania i realizacji budowy, ngledéwniez
uwzgkdni¢ koszty jej utrzymania. Dlatego przed rozpgcr

ciem inwestycji trzeba pohy¢ szczegdlny nacisk na zapla-

nowanie struktury zagglizania, iléci partnerow i podziaty
ich kompetencji oraz natg okresli¢ zrodta finansowania
obliczy¢ koszty utrzymania oraz wysodo wplywoéw
Z inwestycji.

Nie
spetnia

Odbiorcy
projektu

Zainteresowanie projektem w ocenie autor@dzie znacz-
ne przy odpowiednim funkcjonowaniu i promocji. Ogita
poparta jest danymi jakie zebrano w dokumenci¢B#da-

nie ruchu turystycznego w Wojewoddztwie Matopolskim

w roku 2015” wykonanym dla Ugdu Marszatkowskiegd
Wojewddztwa Matopolskiego. Dane wskaguajuzy poten-
cjat regionu, staty wzrost zainteresowania turystyia
danym obszarze, znacgliczbe turystéw zagranicznych. Tg
same opracowanie wskazuje turysci i mieszkacy naj-
bardziej zainteresowanj surystyky rowerowy oraz woda,
szukaj nowych atrakcji oraz planyj wypoczynek
z uwzgkdnieniem zmiany miejsca noclegu. Pasge

potrzeby nie $ w petni zaspokojone co pozwala przypusz-

cz& ze koncepcja przytoczona w pracydzie ciekawym
jej uzupetnieniem. Pomystem houseboatingu, najbejrdz
zainteresowani mag by¢ turysci zagraniczni, ktérzy ju
korzystaj z tej formy wypoczynku. To wkaie liczni gaci

z Wielkiej Brytanii mog przekond Polakéw do tej formy

wypoczynku.

Spetnia

Korzysci
dla regionu

Ruch turystyczny na drodze wodnejsvdecim-Krakéw

przy odpowiednim rozlokowaniu miejsc cumowniczych
moze wplymé korzystnie na wzrost zainteresowania po-

szczegO6lnymi miejscowgiami na trasie. Przektadaesio
nie tylko na potencjalne przychody dla restauradjiepéw
i miejsc swiadczicych ustugi noclegowe. Powoduje, ré

niez powstanie miejsc pracy oraz miejsc do wypoczynku.
Dodatkowo zagospodarowanie akwenu oraz terendw przy

legtych wptywa na wzrost cen gruntow w okolicackvén
stycji i pobudza do rozwoju lokalne spotecgcio

Spetnia
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Tabela 2. Aspekt spoteczny zrownawaego rozwoju
Table 2. The social aspect of sustainable develapme

Aspekt spoteczny
Czynnik Czy koncepcja jest akceptowana spotecznie gbizie stuzyta wigkszej
zrownowazonego grupie mieszkaicow?
rozwoju -
Czes¢ opisowa Ocena
Zagospodarowanie Zagospodarowanie trasy rowerowej wzdidrogi wodnej| Spetnia
terenéw Gornej Wisly nie jest nowym pomystem. $na Trasd
przylegtych Rowerowa miata biec wzdiu Wisty, taczac Beskidy
do akwenu z Baltykiem. Trasy rowerowe poprowadzono drogant ¢a

kowicie wykczonymi z ruchu, koronami watéw z dwoch
stron Wisty. Na odcinku od Tga do Niepotomic istniejg
40 km malowniczej drogi rowerowej, ktéra jest odkam

europejskiej trasy rowerowej EuroVelo. Koncepcjatada
wytyczenie i zaprojektowanie drogi rowerowej odwi-

cimia do Tyca wzdhi Wisty w taki sposéb aby nag
wierzchnia mogta shy¢ latem rowerzystom i rolkarzom
a zimg mitosnikom narciarstwa biegowego. W celu podnje-
sienia jej atrakcyjnézi powinna biec jak najbiej wody.
Wzdtuz trasy poza zaprojektowaniefoiezek rowerowych
przewiduje sj powstanie kilku punktow z nitiwoscia

wypozyczenia roweru, w tym roweru dziecego. Systen
wypozyczalni powinien funkcjonow@aw taki sposoéb,ze

pobierajicy rower turysta mee go zwrdat w tym samym
lub innym oznaczonym punkcie na trasie. Systemgkiielj

roweréw zostat skutecznie wdiany w Krakowie i na state
wpisat s w wizerunek miasta [10].

Rekreacja Houseboating, to bardzo popularny sposéb ngdzgmie| Spetnia
i turystyka wolnego czasu w Wielkiej Brytanii, Niemczech, Halén
wodna czy Francji. Opiera gion na wykorzystaniu przystosowanej
do zamieszkania todzi jako domu, ktéry w dowolnyro-m
mencie mana przecumowaw nowe miejsce. Przewaga
nadzagléwkami jest takae nie trzeba posiadapecjalnych
uprawniéi do sterowania todzii sprawdza si w zegludze
zwlaszcza wskimi kanatami. Sprawa uprawniebedzie
w jednym z powaniejszych utrudnig w rozwoju tej bragsy
turystycznej w Polsce. Z uwagi na warunki nawigaeyj
jakie wystpuja na drodze wodnej &@vi¢cim-Krakéw, domy
plywajace g jednostkami mogeymi swobodnie przemiesz
cz& sie na tej trasie, ¢rlac atrakcy dla mieszkacéw oraz
turystow krajowych i zagranicznych. Wynajem domy-pt
wajagcego z maliwoscia jego przemieszczania m by
alternatyva dla konwencjonalnych sposobow ¢dpania
wolnego czasu i zaeghy dla turystébw zagranicznych d
skorzystania z formy wypoczynku jakizj@nap [10].

]
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Tabela 2. Aspekt spoteczny zréwnowaego rozwoju (cd.)
Table 2. The social aspect of sustainable develop(ed.)

Zatrudnienie Powstanie projektu spowoduje powstanie miejsc praley| Spetnia
lokalnych mieszkacéw. Do obstugi infrastruktury potrzebrly
bedzie zespotizespoly w zateosci od przygtej formy zara-
dzania. Pocavszy od koordynatoréw poszczegoélnych pumk-
tow i dziata, po obstug techniczm, obstug swiadczca
ustugi spratania, itp. Wzmaony ruch turystyczny zwiaszcz
sezonie letnim powoduje zgkszenia zatrudnienia.

)

Zaspokojenie | Zaspokojenie potrzeby mieszi@w na przestrzedo odpo-| Spetnia

obecnych czynku w bliskiej odlegtéci od miejsca zamieszkania iatej

potrzeb formy aktywnaci zawarto w przedstawionej koncepg;i.
rekreacyjnych | Projekt adresowany jest do wszystkich grup spolsdzn
mieszkacow ludzi w kazdym wieku, zwlaszcza tych mniej zapmych,

ktérych nie std na wakacje poza miejscem zamieszkania.
Poprzez zwrdcenie uwagi ha turysgyiowerowy oraz wodg

otwiera s¢ wiecej mazliwosci zrzeszenia ludzi w grupad
zainteresow@ od najmtodszych do ludzi w podesztym wiek
Powstanie miejsc dla edlkarzy zwgksza bezpiecZstwo
wedkujacych i oséb korzystagych z akwenu wodnega.
Powoduje ze np. Okegowy Zwigzek Wedkarski zaczyng
identyfikowa si¢ z danym miejscem dbgj o infrastruktug,

wspomagajc dziatania sprzyjape zarybianiu czy utrzyma
niu czystdci wody na danym obszarze.

c 0

Lokalne Nowe inicjatywy i wzmaony ruch turystyczny, wptywa Spetia
inicjatywy korzystnie na integragjmieszkacow w lokalnych spotecz
nosciach. CRl¢ pokazania walorow danej miejscoéed
powstanie miejsc spotka czy maliwos¢ realizowania
wspolnych pasji powoduje powstanie nowych klubpw
i stowarzyszé sportowych, muzycznych czy kulturalnych .

6. Podsumowanie

Badanie stopnia zgodfm zagospodarowania akwenéw wodnych z zasa-
dami zréwnowaonego rozwoju miato na celu zwrdcenie uwagi na lemb
prawidtowego gospodarowania obszarami wodnymi¢giujlokalnym i global-
nym, podkrélenie istotnéci pocatkowej fazy planowania inwestycji na etapie
studium wykonalnfci zwtaszcza w zakresie funkcjonowania i eksplgatac

W wyniku przeprowadzonej analizy wykaza#® koncepcja zagospodaro-
wania akwenéw wodnych na cele turystyczno-rekrascyprzedstawione
w niniejszej publikacji jest zgodna z wymogamiz#tago z rozpatrywanych
aspektow. Najwikszy zgodnd¢ wykazuje aspekt spoteczny, poniemat pigé
z rozpatrywanych czynnikbw spetnia oczekiwania lepuji zréwnowaonego
rozwoju. Aspekt ekonomiczny natomiast obarczony egwiekszym ryzykiem,
poniewa koszt inwestycji jest czynnikiem niespetaiegym kryteriow. Dodat-
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kowo inwestycja jest obeina dla planéw rozwoju krajowych drég wodnych.
Mimo tych niezgodn&i koncepcja przedstawiona w niniejszej pracy wejlu
mierze jest zgodna z zasadami zréwnmwveego rozwoju. Istotne jest aby pra-
widlowo zapisd i nastpnie konsekwentnie realizowaapisy studium wyko-
nalnasci inwestycji zwtaszcza w fazie funkcjonowania sploatacii.

Tabela 3. Aspeldrodowiskowy zréwnowzonego rozwoju
Table 3. The environmental aspect of sustainableldpment

Aspekt srodowiskowy
Czynniki Czy rozwigzania przyjete w koncepcji nie wpltyra negatywnie na stan
zrbwnowazonego srodowiska naturalnego?
rozwoju -
Cze$¢é opisowa Ocena

Nowoczesne | Transport $rodladowy to jeden z najbezpieczniejszyghSpetnia
rozwigzania i najbardziej proekologicznych rodzajow przemiesaia
techniczne ludzi i towaru. Pojawienie sijednostek popularnie nazywa-
w turystyce nymi domami na wodzie nie powinno powod@wzgrae-

wodnej nia dla srodowiska. Nowoczesne houseboaty o konstrukcji

plywajacej powstatej na ptywaku mgjwiele nowoczesnyclh
i proekologicznych rozwgzair. Pocawszy od zbiornikéw,
zlokalizowanych w ptywakach na weazyst oraz na feka-
lia, baterie stoneczne jakaoddio energii elektrycznej, nie
liwos¢ zbierania i wykorzystania wody deszczowegdRiosé
przemieszczania gijednostek nie jest da. W celu zapew
nienia wysokich standardéw ochrodsodowiska proponuijg
sie aby to inwestor zakupit domy na wodzie i dopilndahy
kazdy z nich byt wyposzgony w nowoczesne rozgiania
proekologiczne.

Nowoczesne | Zagospodarowanie efi ladowej w celu zapewnienia miej- Spetnia

rozwigzania sca do bezpiecznego cumowania wymaga wybudowania

techniczne przystani i miejsc cumowniczych. Lokalizacja prayst
w infrastrukturze | planowana jest na pogiku i koncu trasy czyli w Gwiecimiu
hydrotechnicznej| i Krakowie. Istotne, aby na przystani byta odpowiednfra-
struktura i procedury pagiowania istotne ze wzgléw
ekologicznych. Pojemniki do segregacji odpadéwpmbki
na woa z¢zowg i fekalia powinny stanowi podstawowe
wyposaenie kadej nowoczesnej przystani. Dodatkowo
wazne aby istniaty procedurysiodki neutralizujce ewentu-
alne wycieki oleju czy paliwa. Lokalizacja stanokvisu-
mowniczych powinna by atrakcyjna dla turystow oraz zlq
kalizowana w bliskiej odlegkzi od terendéw atrakcyjnych
rekreacyjnie. Rozwzania techniczne polegag na mali-
wosci, pobrania wody, odprowadzenieiekéw, podiczenia
sie do energii elektrycznej powstatej z baterii stamgch,
informowaniu o przepetnionych pojemnikach powinigtz
zaprojektowane i wykonane w ramach samoobstugowych
miejsc postojowych.




Badanie zgodnwi koncepcji rekreacyjno-turystycznego otwarcia... 927

Tabela 3. Aspekirodowiskowy zréwnowzonego rozwoju (cd.)

Table 3. The environmental aspect of sustainableldpment (cd.)

Infrastruktura | Propozycja przebieguciezki rekreacyjnej dla roweréw, Obogtne

ladowa rolkarzy i narciarzy, powinna przebigganozliwie blisko
drogi wodnej. Budowaciezek rowerowych jest okagjdo
naprawy, remontu, budowy zabezpiacz#zeciwpowodzio-
wych w postaci watdbw oraz na oczyszczenie terenpow
w korycie rzeki. Przebieg i budowa trasy powinnaocii
tereny najbardziej warfoiowe pod wzgldem srodowisko-
wym. Mozliwa jest czasowa emisja zanieczyszcravzmo-
zony hatas w trakcie budowy ale w oparciu o prawidio
przeprowadzom procedug budowlam oraz kontakt z jed
nostky odpowiedziala za ochrog srodowiska na danyn
obszarze stafrodowiska nie powinien ulec pogorszeniu.

Infrastruktura | Powstanie miejsc dla sdkarzy zwekszy bezpiecaestwo | Spetnia
wedkarska wedkujacych i 0s6b korzystagych z akwenu wodnega.
Powoduje ze np. Okegowy Zwigzek Wedkarski zacznie
identyfikowa sie z danym miejscem dhgj o infrastruktug,
wspomagajc dziatania sprzyjage zarybianiu czy utrzyma
niu czystdci wody na danym obszarze (rozpatrywany rQw-
niez jako aspekt spoteczny).

Wzrost Zainteresowanie obszarem badawczym i wzong ruch| Spetnia
swiadomgaci turystyczny mee spowodowé& wzrost zainteresowanig
ekologicznej aspektami ekologicznymi i problemangrodowiskowymi
spoteczéstwa | regionu, przy odpowiedniej promocji i dziatafiod eduka-
cyjnej w tym zakresie.
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COMPLIANCE TESTING CONCEPT OPEN RECREATION
AND TOURISM WATER ROUTES OF O SWIECIM — KRAKOW
WITH THE PRINCIPLES OF SUSTAINABLE DEVELOPMENT

Summary

The paper presents a method for assessing theedefempliance management body of
water in accordance with the principles of sustaimalevelopment. Research area was the water-
way end five key factors were considered, anddfabncept is consistent or inconsistent with the
prin between Auschwitz and Krakow along with adjacareas. The research was the concept of
tourism and recreational use of inland waterway éJpyistula. The concept consisted of five
elements, ie.: bicycle paths along the river, alonth a network of rental, housboatingu, two
marinas located at the beginning and end of theer@nd self-service berths between Auschwitz
and Krakow. Examining the degree of compliance whithprinciples of the concept of sustainable
development we have been considered in three nsgiects: economic, social and environmental.
Within each of the three aspects identificiplesudtainable development. The work has to under-
go analysis of the concept of tourism and recreatidevelopment of the Upper Vistula, to draw
attention to the problem of proper water manageraegas in terms of not only local but also
global, and places special emphasis on the inii@se of investment planning at the stage of
feasibility study particularly in the functioningné operation.

Keywords: water management areas, fishing, marina, moorivgl, fbike paths, houseboating,
the development of roads navigable inland-governaten
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