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ZABYTKI TECHNIKI MIASTA PRZEMY  SLA
Z PRZELOMU XIX/XX WIEKU

W drugiej potowie XIX i na pocgtku XX w. w rozwoju przestrzennym Przegty
znacacy role odegraty trzy gtéwne czynniki: budowa umocnisvierdzy wokot
Przemyla i towarzyszca jej budowa catego systemu koszar i zapleczathomi-
nego dla twierdzy w obbie miasta [1, s. 10], budowa w 1859 r. linii kolegj fa-
czacej Przemyl z Krakowem, Wiedniem oraz Lwowem i linii kolejoydaczacej
Przemyl przez przejcz Lupkowsls z Wegrami w 1872 r. [1, s. 16] Trzecim czyn-
nikiem bylo uchwalenie 23 XII 1891 r. regulacji ailPrzemyla, ktéra dotyczyta
niemal catlego miasta [2]. Byta to ogdlnoeuropejekaiencja zwjzana z okresem
nazywanym réwniz drugy rewolucp przemystow. W Przemglu wyznaczono
nowg sie¢ komunikacyja drogow i kolejowa, nowoczesne na éwczesne standar-
dy place targowe, wybudowano wiadukty drogowe, astiruktug technicza

tj. stacg i sie¢ wodochgowa, elektrowng i sieci kanalizacyjne. Budowle 4pnier-
skie wybudowane w tamtym okresie Bty miastu & do kaica XX wieku, a in-
westycje drogowe, architektoniczne po pracach mozecyjnych i konserwator-
skich whczone do wspétczesnych miejskich funkgji ssviadkami rozwoju prze-
strzennego @odka. Zabytkowa infrastruktura stanowi dodatkowartcas¢ kultu-
rowa organizmu miejskiego.

Stowa kluczowe:dziedzictwo kulturowe, budowle ignieryjne, zesp6t staromiej-
ski, regulacje miasta, detal architektoniczny

1. Wprowadzenie

Zmiany w urbanistce miast w XIX w. i na przetomié&XXXX w. niosty ze
soly szereg inwestycji przemystowoziynieryjnych. Miasto Przendy, przezna-
czone w potowie XIX wieku, przez Austro-yry na miasto twierdz uzyskato
nowy status &rodka miejskiego. Rozwéj miasta z@any z nowymi inwesty-
cjami o funkcji obronnej i zapleczem logistycznyby} czynnikiem determinu-
jacym w zakresie zmian ksztattu struktur przestrzehrnigrzemyla. Odnotowa-
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ny wyz demograficzny, przyczynit sirowniez do realizacji nowych projektow
z dziedziny infrastruktury miejskiej.

Plan regulacji wykonano w wyniku nakazu adminisgfaego, jak to okre-
slono we wsgpie uchwaty o regulacji miasta Przeftay na prébe wladz woj-
skowych i Namiestnictwa [2]. Jego realizackoaczono w latach 1900-1914 r.
[3, s. 23]. Jedsy z pierwszych ulic, ktdr poddano planowanej regulacji, byta
ulica Juliusza Stowackiego (zwana wgziej Dobromilsky lub Nehrebeck)
(rys. 1). Wytyczona zostata jeszcze za Kazimierzelkiégo jako droga biegn
ca poza murami miasta i omigaj bagno [4, s. 57], prowadzita wzdtmurow
miejskich dozupy solskiej [5, s. 15]. Po efciowym zburzeniu muréw miegj-
skich w XVIII w. droga ta ulegta stopniowej przelmwde i przeksztatcita giw
jedrng z najwaniejszych ulic miasta. W latach 1830 - 1850 wykanaia niej
nawierzchng utwardzon tzw. bitg. Zwigzane to byto z ulokowaniem na jejiko
cu okoto 1855 roku nowego cmentarza miejskiego sokatolickiego izy-
dowskiego [6].

Rys. 1. Watrze ulicy Stowackiego (dawna ulica Dobromilskay. fR. Oleszek

Fig. 1.Inside of the Stowackiego street (former Dobrondlskreet), photo. R. Oleszek

Weczesniej w 1887 r. oddano dozytku kompleks Szpitala Wojskowego
skladajcy sk z 18 budynkéw i kaplicy [7] oraz w 1898 r. koszd§ putku
piechoty skladace s¢ z 13 budynkéw [7]. Wkrotce po wybudowaniu koszar
powstat w 1894 nowy reprezentacyjny gmach GimnazjemJ. Stowackiego
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[8]. W roku 1894 ulie Stowackiego poddano pracom modernizacyjnym, ktére
nadzorowat drogomistrz miejski pan Keawski [9, s. 3].

Dzieki zachowanym planom regulacji mma przéledzic z jakimi trudno-
sciami spotykali s dwczeni planici miejscy [10]. Wedtug sposgzonych
planéw zmodernizowano profil poprzeczny ulicy prziego ujednolicenie,
w miejscach przegzen ulice poszerzono i miata ona jednaliszeroké¢ na
catym jej przebiegu wynoseg srednio 16m, oraz staty spadek na catej dsego
wynoszcy 37,07 m na 100Q1, s. 5].

Z pocztkiem XX w. powstat przy tej ulicy szereg reprezayinych ka-
mienic i budynkéw mieszkalnych, atizy innymi kamienica nr 13 zbudowana
w 1912 r. przez znanego przemyskiegosailciela doméw czynszowych Juliu-
sza Kleina [12]. Zbudowat on kamienio wysokim standardzie wyposaia
mieszka i bogatej ornamentyce fasady, ktéra przeznaczora Hla ludzi
0 wysokim statusie matkowym.

W 1910 r. znani przemyscy przeglsiorcy Joachim Klagsbal i Majer Honi-
gwachs zbudowali dom mieszkalny pod nr 61, o z&iw rezydencjalnym,
z budynkiem gospodarczym i stagrw podworzu [13]. W tym samym roku roz-
poczto budovwe monumentalnego gmachu Stowarzyszenia Synagogingrze
skiej. Obiekt ten zaprojektowany przez Stanistawajevskiego ukfczono
w 1918 r. [14].

Wybudowane w drugiej potowie XIX wieku torowiska adaty naturalne
pofaczenia drogowe i trzeba byto w mgarozwoju ruchu na drogach budaotva
wiadukty i tunele. Ponadto torowiska utrudniatybodow infrastruktury miej-
skiej w postaci wodoggdw i kanalizacji [15, s. 9]. Podobnie byto z budhiev
twem koszarowym. Te inwestycje, ktére przed pieamspjng swiatowg nage-
dzaly koniunktu¢ miasta Przem§ja, po wojnie w znaczny sposéb hamowaty
i ograniczaly jego rozwoj, gadyzajmowaty przewznie najlepsze tereny budow-
lane.

W artykule starano giprzedstawd obiekty, ktore w rozwoju przestrzennym
miasta zaznaczyly sijako ogniwa, tzw. katalizy, wokét ktérych ksztaitat si
rozwdj struktur miejskich. Budynki i budowle o chéterystycznej architekturze
i programach funkcjonalnych wybudowane w XIX wiekua pocatku XX
wieku, ktore do dZi stuza mieszkacom miasta, na trwate wpisalyesiv jego
kulturowy krajobraz.

2. Budowle inzynieryjne jako czynnik rozwoju
uktadu przestrzennego miasta

Niewatpliwie najbardziej rozpoznawalnym jest tu wiadulgd torami bie-
gngcy w ciggu ulicy Kamienny Most (rys. 2).
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Rys. 2. Wiadukt tzw. kamienny most, fot. R. Oleszek
Fig. 2. Viaduct called stone bridge, photo. R. @és

Dokladnej daty jego powstania nie znamy, ale zagewybudowano go po
uchwaleniu planu regulacji ulic Przeghy w 1891 £ [16, s. 122-123], w ktérym
przyjeto budove ul. Przejazd (dzisiejszy Kamienny Most) [2]. | pogid, ze
most ten mégt powséajuz w trakcie budowy kolei Krakéw — Lwow okoto
1870 r., lecz miat on wtedy odmienkonstrukcg, i w miejsce dzisiaj istniefe-
go przsta ptaskiego posiadat dwa sklepienia nad torarartepna filarze, ktére
w trakcie remontu usugto, a sklepienia zagtiono przstem dwigarowym.
[17, s. 12-13] Z dogpnych dokumentéw wynikae miat on by wybudowany
kosztem inwestycji Kolei Karola — Ludwifa, s. 3 i dalsze] i funkcjonowat ju
w 1896 r. Jego rysunek widoczny jest na projekeikodacji z okazji przyjazdu
Cesarza Franciszka Jozefa do Przdany ma prosty éwigar nad torowiskiem
[18]. Most nad torowiskiem po przebudowie posiadaligary o konstrukcji
stalowej. Obecniealvigary g zelbetowe i opieraj sie na przyczétkach, do kto-
rych biegn podjazdy, ktére wznosgzsie z poziomow 4czacych most i ulice,
i oparte § na kolebkowo sklepionych arkadach. Podstamostu stanovdi wy-
sokie na 11 m filary, ktére w e&i srodkowej podtrzymuj obecniezelbetowy
prosty most o rozptosci 11,9 m i szerok&ki 14 m, stanowjice jednoczéie
oparcie dla wezgtowi pierwszych tukoéw zjazdu. Zjaed od strony poétnocnej

3 Autorzy we wczéniejszej publikacji pt ,Zabytki architektury przewstpwej Przemgla” za-
mieszczonej w wydawnictwie Archeologia PrzemystowaPolsce, t. 3, s. 122-123, podali za
kartg bialy sygn. A-705/709 ze zhioréw WUOZ z siedgily Przemylu rok 1917 jako datbu-
dowy Kamiennego Mostu, niniejszym artykutegromyitke skorygowano.
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zbudowany jest z szeiu tukdédw kamiennych opartych na filarach. tukineajg
w strzafce potow swojejsrednicy wynosacej 5 m i dtugé¢ 14 m. W kadym
przesle wyskepuja po trzy tuki, ktére wsparte naxzdej wysokdci filaréw tworz
efekt obnkenia architrawu z 10 m do 3,6 m i&da jezdni fagodnym sktem
w kierunku wschodnim do poziomu ul. Czarnieckied®]{ Od strony potu-
dniowej r@nica poziomu terenu byla mniejszagdszbudowano tylko dwa tuki
o strzalce rowniestanowicej potowe srednicy tuku wynoszcej 6 m. Za tukami
od strony zachodniej zastosowano dwie przypory,coigezasypane ziemi
i wida¢ ich wierzchotki. Filary mostu zbudowano z kamiealsicowanego cio-
sami z piaskowca, koleby tukéw wykonano z ceghgréhiwolty zaznaczono
cegh klinkierowg. Na filarach mostu i filarach rozdziedaych grupy tukéw
w czesci potnocnej po obu stronach umieszczono lizenyziste ciosami ka-
miennymi takimi jak reszta budowli. W gzi gérnej filary i lizeny obecnie
obtozone g plytami z piaskowca, jest to efekt remontu mosti2@90-2002 r.
Korpusy zjazdow powsej archiwolt obtagone g ciosami kamiennymi tak samo
jak filary i zakaiczone gzymsami obdonymi ptytami rownie z piaskowca. Po
wiadukcie biegnie brukowana droga z chodnikami zpleEzonymi petq balu-
strady obtozong klinkierowa cegh. Balustrady zak@czone g parapetem
z piaskowca o tukowatym wierzchu wysetym poza obgb balustrady. Balu-
strada podzielona jest filarkami zalozonymi wystajcymi poza ich olyb pta-
skimi fazowanymi daszkami z piaskowca, przebiggani w osiach lizen fila-
row. W czsci gtownej wiaduktu nad torami wysokb balustrady wynosi
1,80 m, a w ogci pozostatej 1,20 1fi9].

Wiadukt ten komunikowat miasto z nowo powstédrgowie zwary Pla-
cem Nowym. Placem handlowym do XIX wieku byt w gt rynek, i tu kon-
centrowato si zycie miasta oraz wzrastato jego bogactwo. W gni@mzwoju
miasta stary rynek byt za ciasny, zwlaszcza do liaplddami rolnymi na dig
skale. S4d wynikreta potrzeba utworzenia nowej, i miejskiej targowicy.
Jednym z dogodnych miejsc, gdzie azna byto ulokowa plac handlowy, byly
tereny leace medzy torowiskiem kolei Karola — Ludwika a Sanem. )dee to
zapewniato nieskpowany dosip do rzeki i do kolei oraz nie powodowalo za-
kiocen i kolizji komunikacyjnych w miécie w razie pdzenia bydta i przewozu
ptodow rolnych.

3 sierpnia 1893r. Rada Miejska uchwalita budava targowicy: stajni sjplo-
wej, uradzenie placu obserwacyjnego i rewizyjnego oraz fgdkomisariatu
targowego. W wyniku przetargu budewzlecono firmie pana Pileckiego.
[20, s. 2] Na targowicy do tego czasu istniat sgehewnianych obiektow, ktére
nie zachowaly gido dnia dzisiejszego. Zachowag siatomiast, i pomimo utraty
przez péniejsze adaptacje pewnych cech architektonicznyatal petni swaj
funkcje budynek bylego komisariatu targowego wraz ze siajlest to partero-
wy budynek wieloskrzydtowy zakony na planie litery H z aytkowym podda-
szem i korpusem gtéwnym na linii pétnoc - potudrif@lenica dachu w gZci
centralnej przebiega prostopadle do kalenic dack&wzydet. Obecnie dach
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posiada pokrycie z blachy przettaczanej. Potacieeddachu korpusu znajduj
sie ponizej potaci dachu skrzydet. Istotne cechy architekiznme obiektu za-
chowaly s¢ od strony zachodniej. Attyka w skrzydle potudniowyd strony
zachodniej posiada zdobienie w postaci schodkoveegamentu zwigczonego
gzymsem okutym blagh Po bokach kaczy sk fajermurami, calet wsparta jest
na gzymsie wigczacym dolry kondygnagj. W szczycie znajdajsic dwa wg-
skie, podhtine, tukowato zak@czone okna bez obramoinaz tukowymi ob-
dasznicami, z zaznaczonymiddiami i prostymi parapetami. Pa@rj wystpuje
gzyms prosty okuty blaghi sciana parteru z dwoma wspéiczesnymi oknami
z zaznaczeniendladoéw po obdasznicach okien pierwotnych. Ba#anie nad
oknami przebiega ptaski gzyms. Elewacjeedaiy skrzydtami jest dziesiioo-
siowa, z wikami zwieiczonymi tukami odcinkowymi i obdasznicami zrkli
cem. Obecnie dwa otworya szupetnie zamurowane, w czterech znacznie
zmniejszonGwiatto, dwa wydaj sie pozostawé oryginalne, a dwa adoptowano
na drzwi. W elewacji wybito dodatkowe okno, zakf@acehistoryczny podziat.

Pétnocnasciana skrzydta potudniowego jest catkowicie przeiwana, po-
siada wspotczesny otwor drzwiowy i okno, §téanie zaznaczona jest obdaszni-
ca po wczéniejszym oknie.

Natomiast przeciwlegta potudniowstiana skrzydta pétnocnego posiada
trzy okna wspoéiczesne, ktére znagligic w pierwotnych otworach u gory
zwienczonych obdasznicami z ktiem, podobnie jak znajdige sé tam
W miejsce czwartego okna, drzwi.

Sciana zachodnia tego skrzydta posiada atfyddobn jak pozostate z tym,
ze pierwotne okna w szczycie, zggbno jednym podwdjnym wspétczesnym
oknem. Porrej attyki, wyprofilowany gzyms, k&zy sciare z trzema oknami,
w tym srodkowe zamurowane (blenda). Wspotczesne okna zamvano
w pierwotnych otworach, nad ktérymi znajgigiec obdasznice z kicami. Scia-
na obramowana jest boniowanymi narixami i boniowanym cokotem z gzym-
sem.Sciana potnocna skrzydta catkowicie utracita piemyotvystroj. Elewacja
wschodnia skrzydta oprécz zdobnej attyki i gzymsde zachowata pierwot-
nych otwordw i zdobig. Sciana poniej gzymsu obramowana jest boniowanymi
naraznikami i cokotem.Sciana wschodnia korpusu po adaptacjach posiada trzy
dwze podwojne drzwi z naddietlami. Elewacja wschodnia skrzydta potudnio-
wego posiada attgk w szczycie oryginalne otwory okienne, takie jakana
zachodnia. Podobnie réwrievyglada sciana poniej attyki. Elewacja potu-
dniowa pierwotnie posiadata osiem otworéw okiennyChtery z nich znajdo-
waly sk na zaznaczonym ryzalicie, a po dwa na bokach ejew@kna
w historycznym obiekcie mialy jednorodne ksztalBudynek wzniesiony do
obstugi targowicy nadal shy celom handlowym i znajdgjsie tam sklepy
i hurtownie.

W celu utatwienia transportu i komunikacji zeézia miasta za Sanem po-
nizej targowicy (rys. 3) wybudowano drewniany most edeciu przstach,
diugcici 205,60 m i szerokai 8 m.
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Rys. 3. Byly budynek targowicy, fot. R. Oleszek
Fig. 3. Former building of targowica, photo. R. €dek

Jego wykonawg byta firma G. Zgbicki wyloniona w przetargu 26 lutego
1892 r. [21]. Most 4czyt ulice Strycharsk z ulica Borelowskiego w dzielnicy
Zasanie. Obecnie w jego miejscu stoi most wspolozes

Z chwilg budowy kolei tupkowskiej i p@tzenia jej z kolej z Wiednia do
Lwowa torowisko przeeto drog: Przemyl — Lwow, zaszia wtedy potrzeba
budowy wiaduktu (rys. 4). Zbudowano go w 1897 mvmélegle do drogi od
strony potudniowej tworgc objazd [3, s. 40]. Byt to wiadukt o konstrukdjas
lowej kratownicowej nitowanej o jezdni dolnej. Farprojektu kontrastowata
[22, s. 189] z ssiadujca zabudovy. Negatywn opinie na jego temat wyrazit
R.K. Rostaiski piszc, ze wiadukt szpeci krajobraz i nadaje dio jakiep pod-
gorskiej wioski [15, s. 9].

Rys. 4. Wiadukt, ulica T. Zana, fot. B. Motyl
Fig. 4. Viaduct, T. Zana street, photo. B. Motyl
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Most ma jui ponad sto lat i na trwate wrést w kulturowy krajab Przemy-
$la. Jego charakterystyczna sylwetka i konstrukeft fypowa dla obiektow
budowanych pod koniec XIX w. Wiadukt posiada jegmacsto o konstrukcji
kratownicowej, nitowane ze stalowych ksztattownikdyezdni dolnej [23, s. 2].
Jezdnia sktada iz stalowego rusztu, na ktérym aémo obecniezelbetonowe
ptyty i asfalt. Dwigary gtébwne tworz kratownice, ktére u gory pstzone g
poprzecznicami i dwoma gornymi pasami wzalymi o ksztatcie odcinka tuku,
a pomédzy nimi biegnie beleczka - kratownica stabilimg. Stupy zwiatrowane
s3 dwustronnie zastrzatami w kierunku od jezdni dongéh paséw gwigara po
przekytnej w kierunku lewym i prawym od koa dzwigarow. W przypadku
czterechsrodkowych par stupédw wygbuje zwiatrowanie krzxulcowe. Stupy
i zwiatrowania maj konstrukcje aurowg. W taczeniach ksztattownikow i blach
uzyto techniki nitowania nitami stalowymi,ezty na hczeniach $ wzmocnione
przez dodanie dodatkowych elementéw stalowych. G&pasy néne dwiga-
réow na poziomie jezdni wykonang & przekroju podwdéjnego teownika, pasy
gorne dwigardw o ksztatcie odcinka tuku, w przekroju mésztalt ceownika.
Wzdtuz jezdni po zewetrznych stronach pesta na stalowych wspornikach
umieszczony@ciagi piesze zabezpieczone balustra@rzsto wiaduktu wsparte
jest na dwaoch filarach, obtonych ciosami z piaskowca. Na poziom jezdni wia-
duktu prowadz podjazdy wykonane w postaci ziemnych nasypéw qekea-
nych ciosami kamiennymi przy filarach. Podjazdghecajg w strore potnocny
i utworzono z nich ul. Zana dochatz do ulicy Mickiewicza od strony zachod-
niej i skrzyzowania z ulig Zielinskiego od strony wschodniej.

Jak juz wspomniano prsto wiaduktu ma konstrukgjstalowg nitowary,
podobry konstrukcg posiadat gtéwny most na Sanie zbudowany w 1895r na
miejsce poprzedniego drewnianego. Byt to jeden pahwmostow drogowych
taczacych obie czéci miasta. Most posiadat trzy pita, gtéwne presto przy-
pominato ksztattem pesto wiaduktu nad torami kolejowymi. W e srod-
kowym pary stupow nimych posiadaty zwiatrowania w postaci uktadu krdy
cowego. Prgsto byto posadowione na dwoch kamiennych podpomaghia-
skowca [24, s. 7]. Do pesta gtdwnego prowadzity z kedej strony dwa prsta
dojazdowe o kratownicy posiadagj u gory proste belki wzdime. Pary stupow
gora polgczono tukowymi ¢znikami. Stupy dodatkowo zwiatrowane byty stalo-
wymi sciggami na krzy. Przsta dojazdowe wspieraly esiz jednej strony na
filarach przsta gtébwnego a z drugiej strony na przyczétkachegoavych.
Ostatnia para stupéw przet dojazdowych zwigzona byta stalowymi stojaka-
mi zaopatrzonymi w cztery pary izolatoréw na widsg stiacych do moco-
wania przewodéw elektrycznych. Naraach przset dojazdowych centralnie
wisialy lampy @wietleniowe. Przsto dojazdowe od strony rynku zaopatrzone
byto w dwa pomosty rewizyjne biegre pod przstem, do ktérych prowadzita
drabinka z prawej strony.

Na filarze znajdowal si wodowskaz. Most wspieraly dwa filary o kon-
strukcji kamiennej na rzucie sptaszczonej elipsgywezajacym st ku gorze
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przekroju zakaczonym gzymsem [25]. Pougj gzymsu znajdowat sipodiuz-
ny fundament wspierggy kotwienia mostu. Z obu stron geel na stalowych
wspornikach znajdowaly spomosty z chodnikami dla pieszych [26].

Obecnie do dzipozostaty z tego mostu tylko filary na ktérych sppwa
most wspéiczesny [24, s. 7].

3. Rozwazania infrastruktury miejskiej zmieniaj ace standard
dzielnic

MoOwiac 0 rozwoju przestrzennym miasta Przélaynaley wspomnié
rowniez o infrastrukturze, ktéra jest bymaze mniej widoczna, ale stanowi
istotny element miasta i jego rozwoju. Miasto taqmiez, nie tylko budynki
i drogi, ale take wspdlnota ludzi, ktéra realizuje potrzeby bytowwoich
mieszkacow. Ewoluugca cywilizacja potrzebowata bezpieagzéva i warun-
kéw do rozwoju, std budowa systemoéw obronnych, domoéwéwietlenia ulic,
miejskich studni, miynéw, browaréw, rad, placéw handlowych, szkét i szpita-
li. W wyniku rozwoju przestrzennego organizm mi¢jBkzemyla mogt zapew-
ni¢ swoim mieszkacom potrzeby bytowe do potowy XIX w. Gdy zatz sk
tak zwana druga rewolucja przemystowa, wazku ze wzrostem liczby ludno-
sci, potrzeby byly coraz wksze, a wybudowanie linii kolejowychydzacych
Przemyl z Europ spowodowato istotny rozwojsmdka. Trzeba pargiac, ze
6wczesna monarchia austregierska rozejgata s¢ od Wiloch po granice
z Rosj. Pojawity sé nowe wynalazki min. za zakresu elektrycaioPrzemyl
byt w tym wzgkdzie pionierem i jako pierwsze miasto w Galicji wpadzit
elektryczne éwietlenie ulic. Wybudowano w 1896r. elektrownigecsdwietle-
niows, ktéra zasipita dotychczasoweswietlenie naftowe.

Byla to jak na owe czasy juprzestarzata elektrownia, posiaga moc
165 KW wytwarzan przez trzy maszyny parowe firmy Ringhoffer ignice
pradu statego firmy Siemens-Halske [27, s. 35], dlates, aby sprosiawzra-
stapcemu zapotrzebowaniu na energlektryczmn, wkrotce wybudowano noy
elektrownt obok targowicy. Nowa elektrownia petj prag w 1910 r. Wypo-
saona byta w dwie maszyny parowe spmane bezpé&rednio z pgdnicami
0 mocy 200 KW kada [27], mimo tego, nowa elektrownia nie byta zdopo-
kry¢ nadal wzrastafego zapotrzebowania naagr W zwihzku z tym w 1913 r.
swoj elektrowng uruchomita kolej [27]. W 1918 r. elektrownia zasd Gwie-
tlenie miejskie sktadage s¢ z 14 lamp 500 W, 3 lamp po 150 W i 200 lamp po
75 W. Ponadto przytzonych byto 2210 odbiorcéw gutu, ktorzy uywali
18000 szt. lamp tdej mocy. Pob6r pdu rozliczano ryczattemablz za pomog
zegarow systemu ,Aubert” [28, s. 7]. Spory wzraapatrzebowania na eneggi
elektryczry spowodowatze w 1918 r. uruchomiono trzeci nowy zespét maszy-
nowy o mocy 400 KW. Ten trzeci zespot skiadat sikotta parowego, turbiny
parowej i generatora [28, s. 4].
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Ponadto zlikwidowano zesp6t akumulatoréw, ktdnb#izowat prace sieci
podczas przegien, zas¢pujac go agregatami wyréwnawczymi. Siec stanowity
przewody prowadzone na drewnianych stupagblaznych wspornikach przy-
kreconych doscian kamienic [28, s. 5], ktére byly padkone do siedmiu roz-
dzielni znajdujcych sé w stalowych kioskach. Bd do rozdzielni z elektrowni
doprowadzano podziemnymi kablami [27, s. 45]. Zraia@posobu zasilania
Z pradu statego na pd zmienny spowodowatae elektrownie zlikwidowano.
Pozostal kompleks charakterystycznych budynkéw mikem, rozebranym po
2005r. Budynki te skyty i nadal stia przemyskiej energetyce do celéw admi-
nistracyjnych.

Kolejnym waznym elementem infrastruktury miasta Przélay ktéry roz-
rastat s wraz z przestrzennym rozwojem miasta, byt systexopatrzenia
w wock i kanalizacja.

W 1917 r. powstat projekt Kanalizacji Krolewskieghiolnego Miasta
Przemyla sporadzony przez dr. Romualda K. Rosskiego [15, s. 1]. Projekt
ten unowoczéiat dotychczas istnigga kanalizacg wybudowan w przecagu
wiekéw podczas rozwoju miasta. Peiek kanalizacji w Przen$ju data budo-
wa kanatu o diugiei 800 m z zamku i kapituty rzymskokatolickiej prkpte-
drze do Sanu. Naginie wybudowano kanat z klasztoru Karmelitéw o dka
700 m[15, s. 7], trzeci kanat biegt z klasztoru Reforavat miat dlugaé¢ 250 m,
czwarty o diugéci 130 m czyt klasztor Dominikandw z rzgka phity diugi na
150 m Kklasztorzenski Dominikanek. Kanaly te powstaly prawdopodobnie
w siedemnastym i osiemnastym wieku podczas rempaimoku i katedry oraz
budowy w midcie zespotow klasztornych. Stopniowo do tych kawadidiacza-
no kanaly i przykanaliki z posesji miejskich, taé w 1917 r. diug& kanatow
w $rodmiesciu wyniosta okoto 4 knfil5, s. 8]. Kanaly gtowne miaty przekrgj
prostolgtny o wysokdci 1m-1,65m i szerokgi 0,8-1,10m. Wybudowano je
Z nieregularnego kamienia na zaprawie wapiennegdgklepiono [15, s. 7].
Pozasrodmieiciem do 1917 r. kanaly budowano na koszt inwestordmiaty
one réng dtlugai¢ i rézne przekroje. Osolbrkanalizags od czasdéw rozpoeeia
budowy obiektow zaplecza Twierdzy Przeinyybudowato wojsko.

Projektanci wojskowi budowali kanalizacje bez uzgadia z wtadzami
miasta sfd dochodzito na tym tle do licznych konfliktéw. [15. 10] Kres tej
samowoli potayt pocatek wojny i wprowadzenie projektu Roskkiego do
realizacji. tacznie dtugec¢ catej kanalizacji miejskiej w 1917r. wynosita 14km

Jednym z podstawowych czynnikéw ksztajtyjch standard miast jest zao-
patrzenie ich mieszkadéw w wod. Wspoblne dziatania mieszkedw Przemyla
w tym zakresie gznane od XVI w. dzki zachowanym dokumentom. Zapewne
wczesniej byla to jedna lub wiele studni miejskich. Segtudnie zapewne po-
siadat zamek i zgromadzenia klasztorne. Rozgd@js¢ miasto potrzebowalto
oprécz wody bytowej rowniewody do produkcji napojow, gtdwnie piwa, oraz
produkcji rzemiélniczej w trakcie ktérej ztywano wo@. Zmusito to wiadze
miasta do zbudowania zbiorowego systemu dostar@zaody. W 1530 r. Rada
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Miejska uchwalita budowwodochgu w migcie [29, s. 81]. Byto to ugtdzenie
proste technicznie i dziatalo na zasadzie grawit&gjstem skiadat siz drew-
nianych @&bowych skrzyi z sitami, ktérymi obudowandrddliska. Ze skrzy
biegly drewniane rury do drewnianych skiizstanowicych zbiorniki zbiorcze,
a z nich drewnianymi rurami wedozprowadzano do miejskich studni i sadza-
wek. System unowoczeiano z biegiem lat i w 1584r. drewniane skrzyrée z
sigpiono murowanymi [29, s. 82]. Ten system nie gwaraat naleytego zao-
patrzenia w woel rozrastajcego s¢ od kaca XVIII w. organizmu miejskiego,
zwlaszcza gdy zaeo budowé twierdz. Wiadze wojskowe wybudowaty dwa
wilasne wodogigi jeden w czsci potudniowe] miasta. Opieraleso system pola
drenaowego na pétnocnym stoku Tatarskiej Gory, z ktéregstem drendw
zbierat wo@ stokowy.

Nastpnie grawitacyjnie byla ona przesylana do odmulaczlpiornika ci-
snieniowego. Po odmuleniu i veginej filtracji grawitacyjnie przesytana byta do
zbiornika w szpitalu wojskowym przy ul. Stowackiegkad rozsytana byta do
komplekséw koszarowych w ndige. Odmulacze i filtry petnity jednocgeie
funkcje wiezy cisnien. Do przesytu gywano otowianych rur. Caty ten system
dziatat do lat 90 XX w. potem ugdzenia zostaty rozebrane. Weézi poinocnej
miasta na Zasaniu w latach 90 XIX w. wojsko zbudowaodocikg [30], ktory
korzystat zezrédlisk ugtych w betonowe ocembrowania na zachodnim stoku
Winnej Géry, skd woda systemem oftowianych rur przesytana byta dtowa-
czy i filtrow. Rury biegly zzrédlisk akweduktem nad ciekiem wodnym i ziem-
nym nasypem z przepustem do odmulaczy i zbiornitg€encyjnych. Wykorzy-
stujgc réznice poziomow, grawitacyjnie z odmulaczy i zbioinik retencyjnych,
wodk rozsytano do kompleksow koszarowych [31].

W tym czasie dziatagy rowniez miejski system zaopatrzenia w woblyt
niewystarczajcy dla powstajcych kamienic czynszowych i zaktadow pracy.
Rozwigzywano ten problem poprzez budpwmdywidualnych wodoaigow zto-
zonych ze studni, pomp (negzanych silnikami elektrycznymi w domach,
a parowymi w zaktadach pracy) zbiornikévérieniowych na strychach kamie-
nic i sieci instalacji rozprowadzagej wod: do punktoéw poboru [15, s. 12]. Uzy-
skiwana w ten sposéb wodaesto byta zanieczyszczona i nie gwarantowata
norm sanitarnych.

Miasto przysipito do prac majcych na celu zbudowanie centralnego wo-
dociggu dostarczafpego zdrow wodk. Pierwsze prébne odwierty studzien ru-
rowych dokonano w 1893 r. w Pratkowcach nad Sanewypej granic miasta.
Zbudowano 12 studni probnych, ktére usytuowano wedn rzdach co
200-300 m. Studnie te byly wykonane na podstawaab®. Salbacha wedtug
projektu ircynierow Rumpela i Niklasa [29, s. 84].

Prébny rozruch nagpit w 1895 r., wod poddano wszechstronnym bada-
niom. Wypadly one korzystnie i ignierowie sporzdzili szczego6towe plany
budowy wodocigu, lecz z powodu braku funduszy tego projektu zmesalizo-
wano.
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Dopiero gdy w 1913 r. powotano Miejskie Biuro Wodmowe i powie-
rzono zaprojektowanie wodagu oraz kierownictwo rob6t dr. inRomualdowi
K. Rostaiskiemu [29, s. 84], rozpoeo realizact tej kluczowej dla miasta in-
westyciji.

Ostatecznie system wodagu skladat si z ujecia wody w postaci 13 stud-
ni oraz stacji pomp, filtréw, zbiornika szczytowepgeieci wodocigowej [29].
Stacg pomp oraz zbiornik wraz z filtrami zbudowano w tRoavcach. Wznie-
siono kompleks trzech budynkéw. W najbardziej okamamiesci si¢ zbiornik
na wod wraz z filtrami, obok stoi hala maszyn oraz budyngieszkalny dla
zatogi. Obiekt, w ktorym migi si¢ zbiornik i filtry jest obecnie nieczynny i ma
by¢ rozebrany. Reprezentuje on ciekawy przykiad aeghiry przemystowej,
dlatego warto przytoczyjego opis. Budynek posadowiony jest na fundamencie
Z betonu na rzucie prostgtk. Naraa w formie skarp przechoglna elewacjach
w szerokie lizeny. W e#ci centralnej elewacji wschodniej, w wysokim narjgd
kondygnagj cokole, znajduje siportal z potokggtym tukiem, we wetrzu kté-
rego umieszczono prostgke dwunastopolowe okno. Po obu stronach portalu
znajdup sie nisze o pololgglym zakaiczeniu. Powyej cokotu wystpuja na
pierwszej kondygnacji cztery symetrycznie rozmigsne okna w wgkach.
Srodkowe dwa okna pasmowe szeciokwaterowe i opiergjsic na gzymsie
cokotu, natomiast dwa boczne okrianiokwaterowe podkigone g parapetami
podokiennymi. Po bokach znajdugic szerokie lizeny z wgkami wytazonymi
cegh bez tynku. Lizeny te kaczg sie na drugiej kondygnacji nachylonym para-
petem, na ktérym opierapic kroksztyny okapu dachu. Okna drugiej kondygna-
cji o formach prostaknych, leza w osiach pierwszej kondygnacii, z type, dwa
srodkowe g pieciokwaterowe, po bokach znajdugic dwa dziesjciokwatero-
we. Okna we wegkach podkréla parapet. Zabytkowy obiekt pokrywa tamany
dach oparty na podporach i uniesiony §@anie skrzynkowej. Wscianie
skrzynkowej znajduyj sie symetrycznie potmne dwa czteropoloweéwietliki.
Dach jest czterospadowy z kalen przebiegu ze wschodu na zachéd i pokryty
jest blachh ocynkowan ptasly. Dach oparty jest na ozdobnych wspornikach po
trzy na nareach w ptaszczyznach lizen i dwa proste wspornikradku elewa-
cji wschodniej i zachodniej. Natomiast w elewacjauiinocnej i potudniowej
znajdujp si¢ po trzy ozdobne wsporniki w lizenach namgch oraz po dwa
w lizenach néciennych i po jednym prostym guizy lizenami. Pozostate elewa-
cje rozplanowane gspodobnie. Elewacja potudniowa szersza od wschpdnie
posiada oprdcz naroych skarp dwie lizeny o ksztatcie podobnym dorlire-
roznych. Na elewaciji cokotu mailzy lizenami znajduj sie pétokmgte trzy nisze.
Powyzej gzymsu cokotowego na pierwszej kondygnaciji, zet¢h rozdzielonych
lizenami wrgkach, umieszczones psmiokwaterowe okna. Po dwa we yoe
zakaczonej wspoélnym parapetem. Druga kondygnacja jeatogiczna i ké-
czy sk okapem dachu na wspornikach, paejyktérego znajduje sisciana
skrzynkowa zakfczona dachem czterospadowym.



Zabytki techniki miasta Przeréig. .. 133

W $cianie skrzynkowej znajdaijsie trzy czterokwaterowéwietliki. Elewa-
cja zachodnia jest taka sama jak wschodnia z #gmy czsci cokotowej nie ma
okna. Elewacja p6tnocna nayije do potudniowej ztréznica, ze z lewej stro-
ny w skarpie cokotu znajdujeesivejscie, do ktérego prowadzelbetowe scho-
dy ze stalow poreczg zakaiczone podestem. Na pierwszej kondygnacji payy
cokotu na ceglanych pasach nargch lizen owalne wgki. Migdzy lizenami
wystepuja po jednym oknie, a w ¢xci centralnej jest tylko wgka bez okna.
W drugiej kondygnaciji wyspuja tylko okna po bokach mazy lizenami,
w czgéci centralnej jest gtadksciana. Elewacja zakazona jest kragdzig da-
chu powyej ktérego jestciana skrzynkowa z trzema czteropolowyiwietli-
kami i dachem gtéwnym.

Wybudowanie stacji wodogjowej w Pratkowcach (rys. 5) dato patek
budowy nowej dzielnicy Przendla - Pratkowce. Obok stacji wodagiowej
zaczto budowa domy jednorodzinne. Nagtnie pod koniec XX wieku wybu-
dowano nowy kompleks stacji uzdatniania wody orazedle doméw wieloro-
dzinnych. Nasipit kolejny przestrzenny rozwdj miasta.

Rys. 5. Budynek wodogigow miejskich w Pratkowcach, fot. B. Motyl

Fig. 5.Building of municipal water supply systems in Pradkce, photo. M. Moty

4. Perspektywiczne plany komunikacji miejskiej

Warto tu wspomni& o przedsijwzicciu, ktére nie doczekato esirealizacii
Z powodu wybuchu wojny w 1914 r., a mianowicie argwanym uruchomieniu
linii tramwajowych. Rozrastage st przestrzennie miasto aby spr@stwoim
funkcjom potrzebowato wydajnegérodka transportu zbiorowego. Powstaly
wiec dwa projekty budowy linii tramwajowych. Pierws&tory zaktadat budo-
we dwbdch linii tramwajowych, jednejatzacej dworzec Bakficzyce przez
ul. Dworskiego z wybrzeem Cesarza Franciszka Jozefa (dzisiejsza
J. Pitsudskiego) i ulic Sanock o diugaci 5967 m oraz drugiej biegoej ulica
Stowackiego, przez Plac na Bramie, ul. Franciégka ul. Kazimierza, Ryn-
kiem, ul. Kaciuszki, przez most ul. 3-go maja do boiska Sokotajtugdgci
3007 m. [32, s. 8] Drugi projekt opracowany w 191przez dr. in. Jana Stud-
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niarskiego byt bardziej rozbudowany i bylty w ninpeajektowane cztery trasy.
Trasy te mialy nagpujacy przebieg: trasa 1- ul. 3-go maja, przez mosbawie,
ul. Kosciuszki, Rynek Gtéwny, ul. Kazimierza, ul. Frandiagska, Plac na
Bramie, ul. Mickiewicza, most przez tor kolejowyl, uwowska, trasa 2 - ul.
Sanocka, Wybrzee Cesarza Franciszka, ul. Jagigdlika, Plac na Bramie, ul.
Stowackiego, trasa 3 - Plac na Bramie, ul. DwoigljeDworzec Bakaczyce,
trasa 4 - ul. 3-go maja, ul. Grunwaldzka, uleghérska. Oprdcz torowisk i sieci
trakcyjnej przewidywano budawemiz na wozy tramwajowe. [33, s. 2] Plano-
wano,ze kedzie na kadej linii po cztery wozy kursdge, co 7 i %2 min z szybko-
scig 12 km/h, a w rezerwie mialty bydwa wozy. [33, s. 8] Wybuch wojny nie-
stety pokrzgowat te ambitne plany rajcow miejskich, a miasto siato
w 1918 r. dokaczy¢ przerwane wybuchem wojny inwestycje, aeevbudowe
wodochgow i modernizagj elektrowni.

Omoéwione zamierzenia inwestycyjne miasta Przgayglo 1918r, ktore
z perspektywy minionych lat stalyesjego kluczowymi zabytkami techniki,
mog nam dwiadami&, jak ztazony jest proces rozwojusmdkoéw miejskich
i jak zalezy to od wielu czynnikéw, ktére nadal wplywgaja rozwdj tego miasta.
Miasta wyptkowego z uwagi na zimng, wielokulturows, bogag histori, ale
réwniez poprzez wyjtkows struktue tkanki miejskiej, ktéra zawiera elementy
mieszkalnictwa, budownictwa przemystowego i budaima wojskowego. Te
komponenty zabudowy miejskiej wyplija oczywicie i w innych miastach, ale
tylko w Przemylu s3 ze soh tak nierozerwalnie patzone,ze nie tworz osob-
nych dzielnic.
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TECHNICAL MONUMENTS OF PRZEMY SL
DURING TURN OF THE TWENTIETH CENTURY

Summary

In the second half of the nineteenth and at thénbégy of the twentieth century the spatial
development of Przendywas significantly influenced by three main fastothe construction of
fortifications around the fortress of Przefhgnd the accompanying system of barracks and lo-
gistic facilities of the fortress within the citthe construction of the railway line linking Przeshy
with Cracow, Vienna and Lviv in 1859 as well as tmmstruction of the railway line connecting
Przemyl through the Lupkowska pass with Hungary in 1872.

The third factor was the adoption of Przdingtreets regulations (#3December 1891)
which concerned almost the entire city. It was aoBa-wide tendency connected with the period
called the second Industrial Revolution.

In Przemyl a new road and train transport system was deedlojdoreover, modern for the
contemporary standards marketplaces were builtgalda with viaducts, technical infrastructure
such as the station and a water supply systemyargiation and sewer systems.

The engineering structures built at that time wesed until the end of the twentieth century.
After modernization and conservation works the éeckural road investments have been included
into modern urban functions and have been the ss® of spatial development.

The historical infrastructure is an added valuewfural urban organism.

Keywords: cultural heritage, engineering buildings, old totine city regulations, architectural detail
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