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Sposob remontu zabytkowego miejskiego drogowegekbbimostowego deter-
minuje obgcie go ustawow ochrorg w formie wpisu do rejestru zabytkow, uzna-
nie za pomnik historii, utworzenie parku kulturowebgdz ustalenie ochrony
w miejscowym planie zagospodarowania. Obiekt clmoypiw wyzej wymieniony
sposéb ohty jest obligatoryjg opieky konserwatora zabytkéw i podlega przepi-
som zwjzanym z ochro dziedzictwa narodowego. Nalepodkréli¢, ze ocze-
kiwanym efektem remontu miejskiego mostu drogowjegb ponowne integralne
wiaczenie obiektu w struktgruktadu drogowego i transportowego aglomeraciji
miejskiej. Zabieg ten wymaga przeprowadzenia praiplwvlano-konstrukcyjnych
spetniajcych zarbwno wymogi ustawy o ochronie zabytkéw iecp nad zabyt-
kami jak i w rozporzdzeniu o warunkach technicznych jakim powinny odigew
da¢ drogowe obiekty iynierskie i ich usytuowanie, a projekt powinier¢ lmpra-
cowany z zasadami ollenymi w normach europejskich. Charakterystyczna jes
szczegolna wrdiwosé realizacyjna planowanych dziataemontowych na czyn-
niki pozatechniczne, przypadkowe odkrycia o znaitedmnstorycznym, ktérym
ustawodawca zagwarantowat specjalny tryb ¢gmmtania. Dlatego planag re-
mont zabytkowego mostu najepoprzedzi go szczeg6towym rozpoznaniem Ra-
cjonalne wyeksponowanie i wykorzystanie atrakcyjngech budowlanego pro-
duktu finalnego, wynikagcych z jego wartéci historyczno-zabytkowych, wyma-
ga uwzgédnienia w procesie projektowo-budowlanym trzech gpadowych
elementéw: substancji materialnej (kubaturowej),rteégi historycznej oraz
funkcji uzytkowej. Pogodzenie wymogow konserwatorskich i wspgsnych wa-
runkéw standw granicznych izytkowania, wymaga racjonalnegmnsensusu
pomiedzy stronami inwestycyjnego procesu remontowegarikule oméwiono
zasady takiego dziatania oraz podano przykfad zagli remontu zabytkowego
miejskiego mostu drogowego na przyktadzie remonaduktuim. S. Markiewi-
cza w Warszawie.
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1. Most jako zabytek
1.1. Uwagi ogdlne

Formalnie zgodnie z ustaw ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami
[1](art. 3 pkt. 1), zabytkiem jest nieruchofdub rzecz ruchom ich czsci lub
zespoly, bdace dzietem cziowieka lub zgdane z jego dziataldoig i stano-
wigce swiadectwo minionej epoki dulz zdarzenia, ktérych zachowaniezye
w interesie spotecznym ze wedl na posiadanwartc¢ historyczn, arty-
styczry lub naukovy.

Zabytkowe budynki mieszkalne i obiektyyieczndgci publicznej (w tym
réwniez mosty) to obiekty budowlane @l ochrog. Zgodnie z Ustaw [1]
(art. 7) w Polsce wyspuja cztery formy ochrony zabytkdwwvpis do rejestru
zabytkow,uznanie za pomnik historiytworzenie parku kulturowegastalenie
ochrony w miejscowym planie zagospodarowgmizestrzennego albo w decy-
zji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego.

Podstawy wpisu do rejestrow zabytkéw jest decyzja Wojewadegk Kon-
serwatora Zabytkow, wydana z gdz, na wniosek wigiciela zabytku nieru-
chomego lub gytkownika wieczystego gruntu, na ktérym znajduje zbytek
nieruchomy. Most olgty ustawowg ochrony jest zaliczany do tzw. grupy zabyt-
kéw nieruchomych. Na terenie Polski, istpidj32 mosty /wiadukty i ktadki/,
w tym 16 we Wroctawiu, ktéregswpisane do rejestru zabytkéw [2].

1.2. Remont zabytkowego obiektu mostowego - problgnformalne
i konstrukcyjne

W przypadku dziaka inwestycyjnych, ktérych przedmiotemg shosty za-
bytkowe wszelkie dziatania musby¢ uzgodnione z Ukdem Konserwatora
Zabytkéw i musz by¢ zgodne z obowizujgcymi w tym zakresie przepisami
zarbwno w zakresie dozwolonych ingerencji w suligtarabytkows, jak i spo-
sOb prowadzenia robét budowlanych, ich nadzoru odintoru.

W stosunku do remontéw i modernizacji obiektow roastch nie obg-
tych ochron, akceptowalnym produktem projektu naprawy jestawld taz-
sama pierwowzorowi tak architektonicznie, jak i ema&ttowo. Dopuszczalney s
w miare dyskretne zmiany konstrukcyjne lub technologicangmuszone do-
stosowaniem obiektu do zadazytkowych, ktorych spetnienie jest warunkiem
zezwolenia nazytkowanie [3] (Art. 54, 56). Nalg do nich przede wszystkim
postulaty dotycgce obstugi os6b niepethosprawnych oraz warunkigingen-
zarowe i ewakuacyjne. W uzasadnionych przypadkacwdlone jest zacho-
wanie tylko fragmentu budowli pierwotnefwiadoma jego ekspozycja, ktorej
celem jest pokrdenie wiezi historycznej i tradycji oraz aginie¢ miejscowej
sztuki i techniki budowlane;j.
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W przypadku mostu wpisanego do rejestru zabytk@mskkweng przy-
jetego programu iytkowo-funkcjonalnego dla takiego obiektu, jest lemz-
nos¢ pogodzenia w projekcie remontu postulowanych fiinkeéytkowych
z formy architektonicza i pierwotnym rozwazaniem konstrukcyjnym obiektu.
Pochga to za saob koniecznéé znalezienia indywidualnych i dopuszczalnych
z punktu widzenia ochrony substancji zabytkowegwigzan konstrukcyjno
technologicznych. Wymaga twiadomego wyboru technologii dostosowanych
do rangi historycznej obiektu, stopnia jego degcfidaalazonego programu
funkcjonalno-uytkowego i prognozowanego okrestytkowania.

Nalezy podkréli¢ szczeglla wrazliwos¢ realizacyja planowanych dzia-
tan remontowych na czynniki pozatechniczne, przypadkodkrycia o znacze-
niu historycznym w trakcie realizacji, ktérym ustadawca zagwarantowat spe-
cjalny tryb postpowania. Dlatego plamg remont zabytkowego miejskiego
mostu drogowego natg poprzedzi go szczegotowym rozpoznaniem przed-
miotu dzialania inwestycyjnego. Racjonalne wyekspaanie i wykorzystanie
atrakcyjnych cech budowlanego produktu finalneggnikeajacych z jego war-
tosci historyczno-zabytkowych, wymaga uwegdphienia w procesie projektowo-
budowlanym trzech podstawowych elementéw: subdtamajerialnej (kubatu-
rowej), wartdci historycznej oraz funkcjiaytkowe;j.

Wspomniany wyej consensugnajduje swoj wyraz w programie funkcjo-
nalno-wytkowym zamierzenia inwestycyjnego, w ktérym inyiie oszacowa-
nie, wplywu wspomnianej wardoi dodanej na kiicowy efekt ekonomiczny,
decyduje o skali przedsizigcia remontowego.

Rys. 1. Wizualizacja - Wiadukt im. S. MarkiewiczaWarszawie
Fig. 1. Visualization - the S. Markiewicz viadunt\\Varsaw

Pomocna na tym etapie @by rekonstrukcja wirtualna projektu oparta
na szczegb6towych pomiarach inwentaryzacyjnych praetonych nasgpnie na
model 3D (Rys.1).
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Zalecenia konserwatorskie uzupetnione badaniartofyisznymi, architek-
tonicznymi i materiatowymi g podstawy merytorycznego programu konserwa-
torskiego i projektu budowlanega:dacego baz dla racjonalnych projektéw
wykonawczych.

Projekty budowlane i projekty wykonawcze inwestywi¢ wspotczesnej
Polsce, obligatoryjnie podlegapwymaganiom funkcjonalnym i technicznym
Unii Europejskiej. Na pierwsze miejsce wysuwa &i postulat obstugi oséb
niepetnosprawnych oraz obligatoryjny warunek bezgsgstwa budowli.

Warunek pierwszy, spetniony jest na drodze razai architektonicznych,
natomiast spetnienie warunkéw stanu granicznegénagoi’ wynikajacych
Z koniecznéci zastosowania nowych wspotczynnikow ajaeh statych i ru-
chomych oraz uzupetniggych wspotczynnikédw materialowych, wymaga zwy-
kle daleko idcych zmian konstrukcyjnych. Prowadzi to zwykle dgerenciji
w ukiad statyczny obiektu mostowego, wzmocnieni@ojis ngnego itp. oraz
konieczné¢ zastosowania technologii adigcych sé od pierwotnej techniki
budowlanej. Zakres tych zmian musitlskceptowany przez nadzo6r budowlany
i musi by¢ zgodny z postulatami obowaujgcych, ratyfikowanych konwenciji
konserwatorskich

W procesie uzgadniania zaléckonserwatorskich i programu konserwa-
torskiego oraz w bezgmednim nadzorze i odbiorze remontowych robét budow-
lanych bierze udziat Ustl Konserwatora Zabytkdéw. Sposéb dziatania i zakres
jego uprawnié okreslaja Prawo budowlane [3] i Ustawa o ochronie zabytkéw
[1] oraz zwhzane rozpormzenia wykonawcze [5].

Uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budgwtwiera drog do opracowania
dokumentacji przetargowej i przgpienia do wyboru wykonawcy. Integralnym
elementem dokumentaciji przetargowej jest progransé&owvatorski.

Nalezy podkréli¢, ze jaka¢ dokumentacji przetargowej jest funkajze-
telndsci i profesjonalnéci przygotowa na etapie badahistorycznych, archi-
tektonicznych i materiatowych i tym samym decydojenycenie oferenta,
opartej na przedmiarze inwestorskim.cdt w dokumentacji przetargowej
skutkup nie tylko zantong kalkulacp, ale réwnie niedocenieniem przez wy-
konawe skali probleméw technicznych. Pokutuje to na etapalizacjiinwe-
stycji problemami z jakixia, terminowdcia i dyscyplirg finansove realizowa-
nego przedsivzigcia remontowego.

Koncowym etapem przedstawionego procesu inwestycyjipesfoodbior
robo6t budowlanych, uzyskanie pozwolenia rigtkowanie i ewentualne opra-
cowanie zasadaytkowania remontowanego obiektu mostowego, obejayah
program funkcjonalno aytkowy, zasady monitoringu i inne okiene przepi-
sami zalecenia.

2 Nowe zasady projektowania dostosowane do zasaarah w Eurokodach
% Karta wenecka 1964 r.
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1.3. Schemat procesu inwestycyjnego remontu zabytkego obiektu
mostowego w odniesieniu do stanu technicznego, bexgzaistwa
konstrukcji i warunkéw u zytkowalnosci

Przebieg remontu zabytkowych obiektow mostowych wagdledem struk-
turalnym czytelnie wpisuje siw typowy proces inwestycyjny w budownictwie.
Opisuje go réwnig typowy schemat ogélnego procesu rewitalizacyjneéd-
najdujemy w nim wyranie sprecyzowane obszary dzialprzypisane lub za-
rzadzane przez podmioty procesu t.j. : inwestora,ghtanta, wykonawgoraz
administrag (urzad konserwatorski, ugzl nadzoru budowlanego i.t.p.).

Na przedstawionym na rys. 2 schemacie rewitalizadpajdujemy obsza-
ry wspotdziatania w/w podmiotow oraz hierarghmastpstwa dziata, wyzna-
czom przez teoretyczne kamienie milowe, zrane z zakéczeniem gtéwnych
etapow realizacyjnych:

Pierwszy kamiai milowy (01) — to wytypowanie obiektu do remontu, spraw-
dzenie lub usankcjonowanie stanu wigsmno opracowanie programu
funkcjonalno uytkowego. Na tym etapie musi byowniez przeprowa-
dzona ocena ekonomiczna oraz wybor rgzamia instytucjonalnego pro-
cesu inwestycyjnego. W przypadku obiektdw o znaiczdla dziedzictwa
historycznego mee by¢ przeanalizowana jedna z form realizacji w ramach
partnerstwa publiczno — prywatnego.

Drugi kamien milowy (02,03,04) — dotyczy uzgodnie konserwatorskich
i przeprowadzenia bada historycznych, architektonicznych, materiato-
wych, wytrzymatdciowych, chemicznych, biologicznych i pozostatych
niezlzdnych do opracowania programu konserwatorskiegdezZiapod-
kresli¢, ze zgodnie z Art. 39 [3] uzyskanie pozwolenia Wojeekiego
Konserwatora Zabytkédw na pedje robét budowlanych przy zabytku
wpisanym do rejestru nie zwalnia z obgmku uzyskania pozwolenia na
budowe albo zgtoszenia, w przypadkach aktomych przepisami Prawa
budowlanego”.

Trzeci kamien milowy(05,06) — dotyczy prac projektowych, procesu uzgod-
nien brarcowych i konserwatorskich. Projektant rozpoczgngprae nad
projektem budowlanym i projektami wykonawczymi dmycymi obiektu
zabytkowego, rozpoczyna pkacd analizy katalogu postulatéw wpisanych
przez WKZ do zalede konserwatorskich. Prace projektowenkm sie
uzyskaniem prawomocnego pozwolenia na budow

Czwarty kamien milowy (07,08)- po wyborze wykonawcy nagiuje faza re-
alizacyjna, kaczyca s¢ oddaniem do zytku remontowanego obiektu. Ob-
ligatoryjne sprawdzenie warunkéw bezpietsteva konstrukcji i gywal-
nosci nastpuje na etapie odbioru rob6t przezgatmadzoru budowlanego
i urzad konserwatorski, ktéry jest rowrieistawovy strors w omawianym
procesie inwestycyjnym.
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Omawiany powyej schemat postepowania oparto na sieci prafij ktére
obrazuj dyrektywne obowgzki i relacje zachodge pomédzy podmiotami
remontowego procesu inwestycyjnego [4].

01 WYBOR OBIEKTU
PROGRAM FUNK.-UZYTKOWY
ANALIZA EKONOMICZNA
W SYSTEM FINANSOWANIA

02 ZALECENTA
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Rys. 2. Schemat procesu rewitalizacyjnego, na podst[4]
Fig. 2. Revitalization process diagram, based on [4]

2. Przyktad remontu zabytkowego miejskiego wiaduktudrogowego

2.1. Negocjacje bez ogtoszenia

W przypadku zamoéwiepublicznych, obligatoryjnym trybem wyboru
wykonawcy jest kryterium ceny. Prowaélzo maze do wyboru wykonawcy,
szczegollnie w budownictwie, ktéry nie jest w stapm@prawnie zrealizowa
interdyscyplinarne zadanie konserwatorsko-budowlane
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Zarzmd Drog Miejskich w Warszawie przygtujac do remontu 100-
letniego wiaduktu im. S. Markiewicza, korzysiajz faktu,ze wiadukt ten zo-
stat wpisany pod nr 681 decyz dnia 1 lipca 1965 r. Miejskiego Konserwatora
Zabytkow w Warszawie do rejestru zabytkow, wybrakenawe w drodze
negocjacji bez ogtoszeniaByto to maliwe poniewa zgodnie z opini Mini-
stra Kultury z 11 lipca 2005 r. cytW tej sytuacji nalgy stwierdzt, ze plano-
wane przez Zagr Drég Miejskich prace konserwatorskie i konserwsko-
budowlane przy wiadukcie drogowym im. Stanistawakiésvicza w cigu ul.
Karowej w Warszawie, stanawistugi w zakresie kultury w rozumieniu art. 5
ust. 1 pkt. 11 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 awerzamowié publicznych."

Wybor parednio dedykowanego wykonawcy ugliovit wytypowanie in-
terdyscyplinarnych zespotow, ktére po weryfikaapstaty zaproszone do zto-
zenia oferty cenowej. Dziatanie takie byto koniegzpeniewa nadrzdnym
celem bylo przywrécenie historycznego wadyl i rzetelna rekonstrukcja wia-
duktu miejskiego o geometrii, konstrukcji i wystipktore czyni z niego uni-
katowy zabytek sztuki itynieryjnej i architektury mostowej pogtku ubiegte-
go wieku. Obiekt ma wyikowe wartdci zabytkowe, wynikajcej z nowator-
skiego, jak na éwczesne czasy, wykonania ustraygoego z betonu zbrojo-
nego i ozdobienia go oryginalnym historygmym wystrojem architektonicz-
nym, typowym dla architektury przetomu wiekéw orgruipy wysokiej klasy
rzezb. Zespot rzébiarski jest jednym z nielicznych przyktadéw thg monu-
mentalnej powstatej wrodowisku warszawskim w pogtkach XX w.

2.2. Opis wiaduktu im. S. Markiewicza

Wiadukt drogowy usytuowany jest wagu ulicy Karowej w Warszawie
(rys. 3). Ustroj niogcy tworzy dwuprzstowa, zelbetowa konstrukcja tukowa.
Oba tuki mag jednakovs rozpktos¢, ktora w swietle podpor wynosi
2x22,70 m. W zwjzku z potaeniem wiaduktu w tuku poziomym podpora
srodkowa ma zmienn szerokéé, wynosaca po stronie elewacji zachodnigj
3,76 m, natomiast po stronie elewacji wschodnlej fioszerza gido 14,98 m.
Z poszerzeniem tym zwZzane jest uksztaltowanie we gireu filara dodatko-
wego, zbienego w kierunku elewacji zachodniej, sklepienia akaymalnej
rozpictosci w swietle rownej 7,0 m. Promietuku poziomego wiaduktu wynosi
ok. 45 m. Na catkowit szeroké¢ wiaduktu rowi okoto 22,90 m sktadajsic
dwa chodniki o szerokci 2x4,82 m oraz jezdnia o szerdkbokoto 11,20 m.
Wiadukt stanowi potudniowo-zachodnéze$¢ uksztattowanego w formie pet-
nej slimacznicy zjazdu,gczacego gorny poziom ul. Karowej z poziomem dol-
nym na Powdlu. Jako budowla zachowana w oryginalnej formigbstancji ma
szczegOlne znaczenie dla miasta, ktore utracigszii¢ zabytkowej architek-
tury przez dziatania wojenne oraz w okresie powuoggn traktowanej ideolo-
gicznie - odbudowy.

Powstanie wiaduktu w ggu ulicy Karowej wynikato z potrzeby przebu-
dowy catej ulicy w celu utworzenia dogodnego goaknia obszaréw miasta
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potozonych na skarpie z Posiém. Do 1895 r. byta to yeka uliczka o szeroko-
sci 3 m, ostro opadgga ku Wiele. Od strony Krakowskiego Przedrt&é
uliczka zamkngta byta brama wzniesior w 1856 r. wg projektu Henryka Mar-
coniego. Projekty poszerzenia Karowej i wybudowarjgzdu o tagodnym
spadku datuj sie na lata 90. XIX wieku. Jeden z nich, opublikowany 900 r.,
zawiera projekt §limakowego zjazdu" z dwuarkadowym wiaduktem. Osiate
ny projekt konstrukcyjny opracowatanK. Sommer dla firmy budowanejan
Arnolda Bronikowskiego. Dekoragjarchitektonicza zaprojektowat Stefan
Szyller. Da¢ wykonania projektu okia sk na rok 1902 [6].

2.3. Zalazenia konserwatorskie i przebieg remontu

Kompleksowy program naprawy wiaduktmaktadat wierne odtworzenie
jego funkcji i wystroju. Celem proponowanych dziathyto nie tylko po-
wstrzymanie proceséw niszgz/ch substangjzabytkova, ale jej trwate zabez-
pieczenie zarowno w aspekcie funkcjonalagtilowym, jak i architektonicz-
nym. Przygto nas¢pujace cele:

Uktad komunikacyjny: odtworzenie historycznej geometrii uktadu komuanik
cyjnego i dostosowanie go funkcjonalnie do olyawjacych warunkow
wykonania i eksploataciji miejskich obiektow drogairy Docelowa orga-
nizacja ruchu musiata uwzglnic uwarunkowania historyczne geometrii
trasy. Oznakowanie poziome, pionowe, ograniczengdkosci i urzadze-
nia zabezpieczage mialyby by podporadkowane zabytkowej funkciji
obiektu znajdujcego st w czsci Warszawy uznanej przez UNESCO za
dziedzictwo kultury i wpisanej diawiatowego rejestru zabytkdw.

Konstrukcja wiaduktu : naprawa, konserwacja i wzmocnienie zabytkowej
konstrukcji ustroju nénego, polegace na powstrzymaniu procesow koro-
zji chemicznej i biologicznej, naprawa konstruk@yjniniekcyjna spkan
i ubytkéw, wzmocnienie tukéw nadbudgw betonu zbrojonego, wykona-
nie systemu odwadnigjego, naprawa i reprofilacja skarp, uppizowa-
nie ,zazielenienia" oraz wymiana nawierzchni.

Wystrgj architektoniczny: kompleksowa konserwacja grup fhéerskich
z zachowaniem substancji zabytkowej oraz rekonepjulementow wy-
stroju powierzchniowego (tynki, gzymsy, boniowaitpa) oraz konstrukcji
balustrad, wykonana na podstawie zachowanych mo@aliworzenie
zdemontowanych lub zniszczonych elementéw wypasia, takich jak
charakterystyczne obeliski, na ktérych byly zawiesz latarnie zeliwne
oprawy dwietleniowe. Kolorystyk zaprojektowano na podstawie zacho-
wanych fragmentow wystroju.

* Dokumentagj projektows Zarad Drég Miejskich w Warszawie zlecit PPBIR Most Katowi
Sp. z 0.0. .Projekt remontu wiaduktu im. S. Markéaa w chgu ul Karowej w Warszawie wy-
konat inz. Mariusz Robak , a sprawdzaym byt mgr irz. Maciej Btach. W roku 2008 generalny
wykonawcy rob6t firma INTOP Tarnobrzeg Sp. z oinzymata nagroglza dzieto mostowe roku.
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Rys. 3. Wiadukt im. S. Markiewicza stan przed retaomi po remoncie (fot A. Marecki)
Fig. 3. The S. Markiewicz viaduct in Warsaw prioiconservation work and after (fot. A. Marecki)

Prace budowlane i konserwatorskie trwaly 14 mimsi Wiadukt do po-
nownej eksploatacji oddano w czerwcu 2007 r. W iezpsac konserwatorsko-
budowlanych zweryfikowano zatenia konserwatorskie i zalecenia budowlane.
Kierujac sk nadrzdnym celem tj. odtworzeniem historycznego vaglyl obiek-
tu i uwzgkdniajgc jego rzeczywisty stan dokonano wielu zmian tetiuioz-
nych i konserwatorskich.

Opracowano nowy system zabezpieczenia przed wijgooodyfikowano
wzmocnienie konstrukcji, uzupetniono wystréj arekibniczny, zaspujac
metalowe latarnie pierwotnymi obeliskami oraz zretouowano zdréj na pot-
nocnej fasadzie podpory gedniej. Na rysunku 3 przedstawiono widok zabyt-
kowego obiektu przed i po remoncie.

Publikacja powstata w ramach projektu ,Innowacyjne srodki i efektywne metody poprawy
bezpieczenstwa i trwatosci obiektéw budowlanych i infrastruktury transportu w strategii
zrbwnowazonego rozwoju” wspoétfinansowanego w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego
Innowacyjna Gospodarka (dziatanie 1.1.2) i jest bezposrednim rezultatem ww. projektu.
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FORMAL, ARCHITECTURAL AND CONSTRUCTION PROBLEMS
ASSOCIATED WITH RENOVATION HISTORIC URBAN ROAD
BRIDGES

Summary

Renovation a historic urban road bridges involvesosunding it with legal protection by
including it into the register of historic monumgntieclaring it a historic monument, creating a
culture park or granting it protection within thechl spatial development plan. All of the above
leads to the structure undergoing obligatory supEm by the conservator of monuments and
being governed by regulations associated with tieéeption of national heritagdt should be
emphasized that renovation an urban road bridg@lemitegrating it into the road and transport
network of the metropolitan aredhis requires performing construction work in liwéh princi-
ples drawn out in the Monument Protection and MoaninCare Acts, as well as regulations con-
cerning the technical conditions of road structeoestruction and location. The project should
also conform to European Standards. Renovation wexflidires attaching special care to factors
that lie outside of engineering, unexpected undageof historical artefacts, which have been
given special protection by the lawmakers. Themfoenovation construction work should be
preceded with an in-depth investigation of thedriststructure. A rational exhibition and usage
of the structure's most appealing characterisstsmming from its historic heritage, requires
including three main elements in the project andstmiction processhe structure itself, its his-
torical value and its function. Achieving a balartmetween the conservator's requirements, as
well as the current limit and usage states, requigaching a rational consensus between all enti-
ties involved in the renovationtalization proceshis paper outlines the principles upon which
such projects should be based, using the renovalization of the S. Markiewicz viaduct in
Warsaw as an example.
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